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1. AEROPUERTOS

1.1 COMUNICACION AEREA

1.1.1 Historia de los aeropuertos. Zona de tierra adaptada

para el aterrizaje y el despegue de aviones. Los grandes
aeropuertos tienen terminales para la llegada y la salida de
pasajeros, asi como con instalaciones para mantenimiento

y reparacion de los aviones.

Los aeropuertos eran en un principio pistas de hierba o
de tierra. El aumento de tamafio y peso de los aviones
alemanes durante la Primera Guerra Mundial y la
necesidad de recorridos mas largos para el despegue
obligaron a construir pistas pavimentadas para los

bombarderos pesados.

Los aeroplanos se pueden clasificar en tres tipos segun
su funcibn y el ambito de operacion: comerciales,
incluyendo los de transporte de pasajeros y carga, ya sea
en lineas regulares o charter, militares, y aeroplanos de la

aviacion general.’

! Antonio Altuna Penagos. Comunicacion aérea en el departamento de
Quetzaltenango. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad del Istmo,
Guatemala, 2003.

1.1.2 Definicion de aeropuerto. Es un area definida de tierra

destinada total o parcialmente a la llegada, salida vy
movimiento en superficie de aeronaves de distintos tipos
con llegadas y salidas nacionales e internacionales.
Cuentan con pistas de aterrizaje pavimentadas de uno o
varios kilometros de extensidén, calles de rodajes,
terminales de pasajeros y carga, plataformas de

estacionamiento y hangares de mantenimiento.

1.1.3 Clasificacion y tipos de aeropuertos.
1.1.3.1

aeropuertos ofrecen una amplia gama de instalaciones

Aeropuerto _internacional. Los principales

para comodidad de millones de viajeros. Van desde
elementos basicos, como mostradores para la venta de
billetes (boletos, pasajes), zona de recogida de equipajes,
vestibulos, aseos (sanitarios, lavabos) y restaurantes hasta
hoteles de lujo, centros de conferencias, centros
comerciales y zonas de juego para nifios y ademas venta
de prensa, cafeterias, peluquerias, oficinas de correos vy

bancos.

Las terminales internacionales deben tener ademas
aduanas y despachos para el cambio de monedas; la

mayoria cuentan también con tiendas libres de



impuestos. Para los viajeros internacionales, el problema

del idioma se resuelve con simbolos internacionales.

Un rasgo comun de todos los aeropuertos es la torre
de control, en la que los controladores aéreos se sirven de
computadoras, radar y radio para seguir el trafico aéreo y
enviar instrucciones para despegues, aterrizajes vy

mantenimiento de la distancia de seguridad entre aviones.?

1.1.3.2 Aeropuerto de pequenas dimensiones. Es un area

definida de tierra destinada total o parcial a la llegada,
salida y movimiento en superficie de aeronaves. Los
aeropuertos pequefios comun llamados aerédromos, "Se
entiende por aerédromo la superficie de limites definidos,
con inclusion, en su caso, de edificios e instalaciones, apta

normalmente para la salida y llegada de aeronaves”.’

En un aeropuerto, desde el punto de vista de las
operaciones aeroportuarias, se pueden distinguir dos

partes: "lado aire" y "lado tierra". La diferenciacion entre

2 Disponible en: http://www.moptt.cl/oirs/preg_aeropuerto.htm [Consulta:
aeropuertos].
3 Antonio Altuna Penagos. Comunicacion aérea en el departamento de

Quetzaltenango. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad del Istmo,
Guatemala, 2003.

ambas partes se deriva de las distintas funciones que en

cada lado se realizan.

En el "lado aire" las operaciones se aplican sobre las
aeronaves y todo se mueve alrededor de lo que estas
necesitan, en el "lado tierra" los servicios giran alrededor de

los pasajeros y sus necesidades.

En el lado tierra, los edificios terminales tienen como
funcién la conexién entre los modos de transporte terrestre
(vehiculos, autobuses, tren y metro) y el modo de
transporte aéreo. El volumen de pasajeros y el tipo de
trafico condicionan la configuracién de la Terminal; pero en
general todas las terminales tienen las siguientes
dependencias: Vestibulo de salidas y llegadas, control de
pasaportes, salas de embarque, zonas de ocio y control de

aduanas.

El lado aire también llamado area de movimientos esta
integrado por el area de maniobras pistas y calles de rodaje

y la plataforma.

1.1.3.3 Clasificaciéon de aerddromos. Los aerédromos son

hoy en dia los complementos indispensables en toda la

actividad en el ambito aéreo. El estudio es de igual



importancia que el estudio de la estructura y operacion del

avion.

Las caracteristicas deseables y primordiales de

cualquier aerédromo son las siguientes:

- Accesibilidad a los usuarios.
- Susceptibiidad de un plan regulador de
ensanchamiento o desarrollo.

- Que esté orientado con vientos
predominantes, segun las estadisticas de la zona,
hangares, facilidades de comunicacion vy
navegacion, bombas de suministro de combustible
fijas o moviles, equipo de emergencia, senales
Optimas como ligeras lineas de delimitacion y de
guia e indicadores de viento y direccién de

aterrizaje.

Se desigha como aerédromos a las areas destinadas al

aterrizaje de aeroplanos, hidroplanos, etc. Tienen
facilidades limitadas las cuales son: el reaprovisionamiento
de combustible, reparacion limitada y un servicio elemental
de radio. Son aerédromos lo que cuentan con facilidades
completas, servicios de migracion y aduanal, servicios de
pasajeros y facilidades

carga, completas  de

reaprovisionamiento de combustible, servios completos de

reparacion.

Por el tipo de trafico aéreo civil que sirven, los
aeropuertos o aerdodromos se clasifican en ocho tipos, con
longitudes de pistas basicas existente, en por [o menos una

de las pistas. Estos son:

- Personales. Para aviones hasta de 3,000 libras,
con longitud de pista entre 460y 700 m

- Secundarios. Para aviones entre 2,000 y 15,000
libras con longitudes de pista de entre 700 a 900 m
Comprende vuelos que no estan en el itinerario.

- De alimentacion. Para lineas aéreas de

alimentacion, certificadas con longitudes de pista
entre 900 my 1,060 m

- Troncales. Para servir ciudades pequefas en rutas
troncales con pistas entre 1060 y 1,280 m
(Clasificacion F de la OACI)

- Expresos. En ciudades o puntos de trasbordo en
rutas troncales. Pistas con longitudes entre 1,280 m
y 1,524 m (Clasificacion E).

- Continentales. Para rutas directas sin paradas,

dentro de un paises grande, con pistas de entre



1,524 m a 1,800 m de longitud. (Clasificada OACI
D).

- Intercontinentales. Para vuelos internacionales

largos, con pistas entre 1,800 y 2,140 m
(Clasificacion OACI G).

- Intercontinentales expresos. Que sirven vuelos

transoceanicos con pistas entre 2,140 y 2,560 m
(Clasificacion OACI B).

OACI A: Se aplica a pistas mas largas y modernas para el
uso de los transportes a reaccién, que pasan de los 2,560

m de longitud.

En los aeropuertos o aerédromos pueden existir una o
varias pistas de aterrizaje segun el tamafo de las pistas de
taxeo pavimentadas. Las pistas se designan en cada
cabecera con las de sus primeras cifras de la orientacion
magnética de entrada para facilitar su designacion a los

pilotos que proceden a aterrizar.

El niumero de pistas esta determinado por dos factores:
La densidad del trafico o la intensidad y direccién de los
vientos predominantes. En areas de mucho trafico se
busca el aumento de pistas paralelas que se puedan usar

simultaneas, orientandolas con los vientos predominantes

la mayor parte del afio o construir una pista donde sopla el
viento en la direccién menos frecuente con mucha fuerza.
La longitud de las pistas esta determinada no soélo por el
tipo de aviones que operan o que se espera que operen en
ellas, sino también por su altitud, por vientos vy
temperaturas y por la longitud adicional que se requeriria

en caso de fallas mecanicas en el despegue.’

En pistas militares de muchos lugares, se han hecho
instalaciones de cables detenedores o de barreras de
contencion, los cuales estan tendidos a cierta distancia de
la superficie y conectadores a dispositivos hidraulicos o
bien a cadenas o anclas especiales que funcionan para
nulificar la velocidad del avién al final de la pista, cuando se
ha suspendido el proceso del despegue por falla de un
motor etc. El cable se engancha en el tren de aterrizaje o

bien a un gancho especial en el avion.

Con respecto al ancho de la pista se considera 60 m
Como el minimo para un aeropuerto regular al que hay que
agregarle una anchura libre comparable a ambos lados con
firmeza necesaria para resistir salidas accidentales de la

pista.

4 Cristian Estuardo Portillo Escobar. Terminal aérea regional en Cobadn,
alta Verapaz. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad Rafael
Landivar, Guatemala , 2006 .



1.1.4 Disefo vy construccion de aeropuertos aerédromos.

El incremento de los viajes en los distintos aeropuertos se
convirtiéo en un auge; por lo que se le dio prestigio cada vez
mas a los aeropuertos muchos de ellos han sido disefados

por grandes arquitectos.

Cada afio disefan diferentes tipos de aviones, por lo
que la tecnologia ha creado distintos disefos y es esto lo

que ha hecho que sus instalaciones se queden atras.®

1.1.4.1 Aerédromo, edificio de pasajeros. La funcién del

edificio de pasajeros, es el intercambio entre Ilas
modalidades de transporte, y las caracteristicas fisicas y
siquicas de los pasajeros, se combinan para convertir el
edificio en una parte sensible del sistema total de
transporte aéreo. Al considerar la planificacién de estas
instalaciones, el resultado deberia descartarse, las
instalaciones proporcionen un movimiento cémodo,
adecuado y rapido entre el transporte aéreo y el terrestre

para los pasajeros y equipajes, a un costo efectivo minimo.

Los principales aerodromos ofrecen instalaciones para

la comodidad de los pasajeros. Estos elementos van

> Antonio Altuna Penagos. Comunicacion aérea en el departamento de
Quetzaltenango. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad del Istmo,
Guatemala, 2003.

desde mostradores para venta de boletos y pasajes, zona
de recogida de equipaje, vestibulos, servicios sanitarios,
restaurantes y areas de comercio, centros de conferencia,

cafeterias, peluquerias, oficinas de correos y bancos.

Entre otras instalaciones para la comodidad del
pasajero estan las paradas de taxis, las agencias de

alquiler de automdviles y estacionamientos.

1.1.4.2 Tamano de los edificios de pasajeros. Para una

mayor comodidad de los pasajeros, es necesario que se
divida una zona de pasajeros de grandes dimensiones en
unidades o médulos ya que es dificil la construccion de un
edificio que pueda incluir puestos de estacionamientos de
aeronaves para pistas de gran capacidad y al mismo
tiempo mantenga, dentro de limites razonables, Ilas
distancias que han de recorrer los pasajeros hasta el
puesto de estacionamiento de aeronaves mas lejanos. El
tamano de la unidad modular de los pasajeros es muy
importante y deberia de ser la mejor combinacion que
responda a la construccion y operacién del edificio y

plataforma de pasajeros.
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Se necesitaran rutas de transferencias para pasajeros
y equipajes en la parte aeronautica, dentro de los limites

aduaneros, y en la parte publica.®

1.1.5 Funcionamiento de los aeropuertos. Los aviones

despegan y aterrizan dependen de la orientacion de los
vientos, la ubicacion de las terminales y el trazado de las

pistas dependen de los vientos mas frecuentes.

Se debe de tomar en cuenta algunas caracteristicas
como la ubicacidon geografica, las colinas y montanas

préximas y sus colindancias.

Una de las caracteristicas mas comunes dentro de los
aeropuertos y aerédromos son la torre de control en donde
los controladores utilizan herramientas como
computadoras, radar y radio para seguir el trafico aéreo y
enviar instrucciones para despegues, aterrizajes y

mantenimiento de la distancia de seguridad entre aviones.

1.1.5.1 Instrumentos de comunicacién para aeropuertos y
aerodromos.

6 Manual de planificacién de aeropuertos. 2* ed. Organizacion de
aviacion civil internacional. Aprobado por el Secretario General publico.
1987

1.1.5.1.1 Sendas de planeo (glide slope). Las sendas de

planeo y localizadores forman sistemas de aterrizaje por
medio de instrumentos (ILS), esto permite que sea una
navegacion aérea mas segura y también para las

instalaciones en tierra, dentro y alrededor de aeropuertos.

Fotografia No 1

Glide Sloppe

Fuente:
http://www.siasolutions.co.za/images/products/GlideSlope_ILS.jg

Este instrumento no permite que las condiciones
climaticas obliguen a las aeronaves a ser desviadas a otros
aeropuertos. Ayuda para el despegue y aterrizaje de las

aeronaves.

1.1.5.1.2 Sistema de radio ayuda a la navegacion aérea

dvor/dme. Instrumento que ayuda a definir las aerovias



que utilizan las aeronaves. Tiene una amplia cobertura, a

nivel nacional. Incluye datos topograficos del area.

1.1.6 Requerimientos sobre la localizacion de aeropuertos.

Son todos los requisitos necesarios para la seguridad de

aterrizaje y despegue de los aviones.

1.1.6.1 Sistema de transporte. Sistema de transporte

terrestre para ser empleado constantemente.

1.1.6.2 Condiciones fisicas de los alrededores. Se debe de

tomar en cuenta todos los alrededores, montafas, colinas,
edificios, puentes, tanques de gasolina, alambres de alta
tensién ya que todos estos factores pueden poner en
peligro la seguridad y visibilidad de vuelo e impedir el

aterrizaje por medio de instrumentos.

1.1.6.3 Condiciones atmosférica locales. Aqui se debe de

tomar en cuenta la direccion, la velocidad, la variacion de

los vientos dominantes.

1.1.6.4 Topografia. El aeropuerto esta dentro de un limite
razonable de pendiente por lo que el 2% de pendiente es

permitido en la pista de aterrizaje. El costo de la

construccion se reduce. Se debe de prever las

instalaciones hidraulicas y de drenajes.’

1.1.6.5 Comunicacién. Ver accesos, carreteras vy

autopistas. Ver pagina 34 imagenes 16 y 17.

1.1.6.6 Forma. La forma va relacionada con la direccién de
los vientos dominantes, ya que los aviones aterrizan y
despegan en el sentido contrario al del viento. Los
esquemas base para la disposicion de las pistas de

aterrizaje y despegue son:

Lineal

Transversal

7 Cristian Estuardo Portillo Escobar. Terminal aérea regional en Coban,
Alta Verapaz. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad Rafael
Landivar, Guatemala, 2006.



Tangente

-
L\ /

1.1.6.7 Tamafo. El tamano de la pista depende de los
aviones que mas longitud y ancho necesitan para
maniobrarse. También se debe de tomar en cuenta la
cantidad de trafico aéreo para considerar el aérea

necesaria para expansion.

1.1.6.8 Altitud. Debido a la densidad de la atmédsfera, se
debe de considerar que un avién necesita para despegar el
doble de pista a una altura de 7,500" esto es considerado
en un terreno situado al nivel del mar. Si un aeropuerto se
construye mas cerca del nivel del mar la pista tiene una

longitud mas corta.

Las densidad del aire también influye en la capacidad
de sustentacion de las superficies aerodinamicas. Mientras

mas densa sea la atmdsfera, mejor se sostiene un avion

por lo contrario para adquirir mas velocidad se necesita una
densidad de aire menor. Al nivel del mar la atmdsfera tiene

mayor densidad.

1.1.6.9 Orientacién. Se debe de analizar la ubicacién de la
pista ya que debe de estar orientada en direccion a los

vientos dominantes.

1.1.6.10 Terreno. Analizar las pendientes y la compactacion
ya que debe de ser mayor en el area de estacionamiento,
mediana en el area de impacto al aterrizar y menor en el

area de carrera para el despegue.

1.2 EL TURISMO

El turismo se puede definir como el movimiento
migratorio temporal, por tierra, mar o aire, que desplaza a
los turistas de un punto geografico a otro. La corriente
turistica puede desarrollarse dentro o fuera de un mismo
pais, genera el concepto de turismo interior, turismo

exterior y turismo receptivo.

El turismo es una gran oportunidad para fortalecer la
economia de un pais, propician el desarrollo regional y
aprovechamiento de los recursos naturales y culturales de

la region en un marco sostenible.



1.2.1 Auge del turismo. Al estallar la Primera Guerra
150,000

turistas americanos en Europa. Al finalizar la guerra se

Mundial en 1914 se consideraba que habia

comenzo la fabricacion en masas de automoviles. En ésta
época las playas y rios se convirtieron en el centro del
turismo y comenzé a adquirir gran importancia el turismo de
costa. El avion, era utilizado por minorias en largas
distancias, se consideraba que la clase social alta eran los
privilegiados, debido a los precios muy elevados. Debido a
esto provocaba que solo las familias con dinero pudieran

darse el lujo de viajar.

En los afos 50, después de la Segunda Guerra
Mundial se comenzé a hablar del boom turistico. El turismo
internacional tuvo un gran crecimiento superior de lo que se
tenia estimado en la historia. Esto tuvo como
consecuencia el nuevo orden internacional, la estabilidad
social y el desarrollo de la cultura. La recuperacion
econdmica hizo surgir una clase media acomodada que se

empieza a interesar por los viajes.

En estos afios se desarrolla la produccién e
industrializacion de automodviles que los hace mas

accesibles, asi como, la construcciéon de autopistas que

permiti6 un mayor flujo de viajeros. No soélo los
automoviles tuvieron su auge, sino que los aviones de
hélice comenzaron a formar parte, esto supuso un golpe
para las compaiias navieras que se vieron obligados a
convertir sus barcos en cruceros. Todos estos factores
llevaron a la era de la estandarizacion del producto
turistico. Se dieron las diferentes opciones de viajar y
conocer distintos paises, se podia y se puede viajar en

automovil, en tren, barco y avion.

1. 2.1.1 Ecoturismo y sus ventajas. Es un enfoque para

las actividades turisticas en el cual se privilegia la
preservacion y la apreciacion del medio, tanto natural como
cultural, que acoge los viajantes. Debido al rapido
crecimiento también se le ve como un subsector de la

actividad turistica.®

Este movimiento aparecio a finales de los afios 80,
hasta hace poco, logré atraer el suficiente interés a nivel
internacional, por ello la ONU dedic6 el afio 2002 al
turismo ecolégico. En el significado mas comun el

ecoturismo implica un viaje ambientalmente responsable, a

8 Cristian Estuardo Portillo Escobar. Terminal aérea regional en Coban,
Alta Verapaz. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad Rafael
Landivar, Guatemala, 2006



regiones poco perturbada para disfrutar la naturaleza y de
la cultura de los habitantes del lugar, para promover tanto
las riquezas naturales y culturales de los lugares a visitar.
Esto ayuda tanto al turista como a los lugarefios ya que
promociona la importancia de la conservacion de los

recursos.

El ecoturismo es visto por varios grupos de
conservacionistas, instituciones internacionales y gobiernos
como una alternativa viable de desarrollo sostenible. El
fendmeno del turistico mueve millones de personas en el
mundo y tiene repercusiones de muy diversa indole.
Dentro de ellos esta los efectos econémicos. En general el
crecimiento de los desplazamientos turisticos sigue
claramente las tendencias de crecimiento econdmico
medias por el PIB (Peso Internacional Bruto). Los afios en
que el crecimiento econdmico mundial excede el 4%, el
crecimiento volumétrico turistico tiende a ser mayor.
Dentro de las ventajas del eco-turismo esta:

a. Genera mas empleo, el turismo requiere mano de
obra, sobre todo, mantener una reserva de
trabajadores especializados. Cuando se habla de
temporada alta, esto permite y da lugar a muchos

puestos de trabajo.

b. Incrementa la producciéon, se incrementan los
precios y afecta toda la poblacion en la zona. Hay
una oferta monetaria excesiva, por lo que la
demanda esta dispuesta a pagar mas por los
alquileres, salarios etc. En cuanto mas turistas
entran mas sube la moneda local del pais vy
repercute de esta manera en el mercado de divisas.

c. Efectos culturales, el turismo pone en contacto a
diferentes culturas. La local o receptora con las
foranea o emisora. Esto provoca un intercambio de
conducta, formas de vida, habitos de diversas

indole como gastrondmicos, linglisticos, estéticos.

Respecto a lo que se ha mencionado, el ecoturismo es
un turismo responsable que preserva el entorno natural,
cultural y el bienestar de las poblaciones locales, ofrece
una variedad de experiencias enriquecedoras a nivel
cultural y personal. Existen dos puntos o enfoques a los
que hay que diferenciar.

- El ecoturismo como una actividad recreativa que da

oportunidades de negocio.

- El ecoturismo como la filosofia de administracion de

los diferentes atractivos, esta planificada para

conseguir un desarrollo sostenible.
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Muchos destinos o lugares turisticos no aplican los dos
puntos mencionados. Muchos buscan invertir en traer a los
viajeros; pero no toman en cuenta la importancia de las
instalaciones, de como mejorar las areas para ser un lugar
de ello mas atractivo.’

1.2.2 Desarrollo

regional. Son todas aquellas

caracteristicas que reune el turismo, ellos mejoran el area
econdmica, solicitan y prestan varios servicios que hace
una mejora en cuanto a infraestructura, accesos,

comunicacion y alojamiento.

1.2.3 Sistemas de comunicacion. Se puede decir que

son todos aquellos instrumentos o elementos que permiten
llevar al ser humano de un lugar a otro. Hay varios medios
en los que se puede llegar de un lugar a otro. Esto son por

medio de: via terrestre, aérea y maritima

1.2.3.1 Via terrestre.

Las carreteras y autopistas permiten la

Son las vias férreas, carreteras y
autopistas.
circulacion de vehiculos, motos y bicicletas. La via férrea

solo permite el transito de trenes.

° Antonio Altuna Penagos. Comunicacion aérea en el departamentos de
Quetzaltenango. Tesis Facultad de Arquitectura. Universidad Del Istmo,
Guatemala, 2003.

1.2.3.2 Via aérea. Este es una via de comunicacién que se
realiza encima de la superficie terrestre. Por este medio se
utilizan los aviones, helicopteros, avionetas entre otros para

transportarse por rutas aéreas de un aeropuerto a otro.

Es esta la forma de transporte moderno que mas se
desarrolld, éste medio se considera hasta ahora el mas

rapido para llegar de un lugar a otro.

1.2.3.3Via maritima. Los sistemas de comunicacion
maritimos son aquellos que se realizan por el mar. En este
medio se utilizan barcos, cruceros, lanchas, yates y

veleros.

1.3 MEDIDAS IMPORTANTES EN UN AERODROMO

Los siguientes ambitos funcionales determinan la
capacidad de un aeropuerto. Sistema de pistas de
despegue y aterrizaje. Numero de aviones por unidad de
tiempo. Campo previo (plazas disponibles de
estacionamiento para aviones). Edificio Terminal (NUmero
de pasajeros, maletas, cantidad de carga por unidad de
tiempo). La funcionalidad del sistema de recepcion
depende de los siguiente parametros. Conexion con los
sistema de trafico (aparcamientos, longitud de accesos).

Numero de mostradores, recepcion de equipaje. Control de

11



pasaportes, control de seguridad, control antes del
embarque (Tamafio de salas de espera y numero de

entradas).

1.3.1 Principios basicos de la circulacidon. Los siguientes

principios de circulacién deberian considerarse en la
medida en que resulte practico, y debera evaluarse a la
vista de las circunstancias locales. Debera prestarse una
atencién particular a la separacion de funciones. El plan de
circulacion de pasajeros deberia ser lo primero que se debe
considerar. El movimiento de equipaje tiene también igual
importancia, ya que se debera integrar con la circulacion de
pasajeros. En la practica, los planes de circulacion
deberan ponerse a prueba entre si en todas las fases de

planificacion.

La libre circulacién a lo largo de todos los segmentos
de las rutas entre el transporte aéreo y el terrestre,
deberia interrumpirse lo menos posible. Aunque las
autoridades estatales de control y los explotadores de
aeronaves determinan sus propios procedimientos, el
plan debera tener en cuenta éstos de la mejor manera
para lograr la comodidad de lospasajeros, la maxima

seguridad, utilizacién 6ptima del personal y costo minimo

para los explotadores de aeronaves y las autoridades de

control.

1.3.2 Capacidad y utilizacion de la acera. La extension de

la acera requerida depende del numero, tamano medio y
caracteristicas de los vehiculos. La medida en que los
pasajeros utilicen automdviles pueden depender de la
modalidad de transporte publico disponible, sobre todo de
la existencias de servicios exclusivos entre el centro urbano
y el aeropuerto. La distribucion de los pasajeros, segun la
modalidad de transporte y el numero y tipos de vehiculos
que deberan preverse, pueden extraerse de los pronésticos
operacionales y econémicos. EIl tiempo minimo necesario
para descargar los pasajeros y el equipaje depende del
promedio de pasajeros por vehiculos y del numero medio
de bultos de equipaje por pasajero. El tiempo de parada
debera limitarse a fin de asegurar que siempre quede
espacio disponible para descargar los pasajeros y el
equipaje, sin congestion ni demora. Se han llegado a la
conclusion que el periodo de parada de tres minutos por
automovil es suficiente para su descarga y consecuente
con el numero de espacios para vehiculos que es
econdmicamente razonable prever y compatible con los

principios de circulacién de pasajeros.
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Se debera analizar la utilizacion de las aceras por los
diversos tipos de vehiculos. Se supone que las aceras
destinadas a los 6mnibus, autos de alquiler o para recoger
huéspedes de hoteles estaran separadas por consiguiente
podran ser completamente controladas. Los taxis tendran

su sitio donde pueden esperar al pasajero.

Se deberan proporcionar carriles de desembarque
para los vehiculos destinados a la carga y descarga de
pasajeros con su equipaje. El largo y ancho de los carriles
deberan ser tales que los volumenes de trafico generados,
respecto al ano del proyecto y durante los periodos punta,
puedan ser atendidos sin demoras indebidas. El ancho del
carril de maniobra, junto a la acera, debera ser de 1.6 m de
un carril normal de circulacién, para que las maniobras

puedan realizarse sin perturbar circulacion.

El carril de embarque junto a la acera debera utilizarse
para la carga y descarga, y no como sitio donde los
vehiculos esperen. Cada vehiculo sélo debera detenerse
junto a la acera durante el tiempo requerido para que suban

y carguen.

19 Manual de planificacién de aeropuertos. Ed Il. Organizacién de
aviacion civil internacional. Aprobado por el Secretario General y publico.
1987.

El largo de la acera requerida debera calcularse de la
siguiente manera:

- Determinar el niumero de horario de pasajeros que se
embarcan y desembarcan. Identificar el periodo punta
de 10 a 20 minutos de la hora punta respecto a los
pasajeros que desembarcan. Un maximo de 20

minutos equivale a un 50% del trafico de la hora punta.

- Determinar el porcentaje del total que representan los
pasajeros transbordados y deducir este porcentaje del
numero total de pasajeros, para encontrar el nimero de

pasajeros que entran al aeropuerto por vias de acceso.

- Determinar el porcentaje de pasajeros que se dirigen
al parque de estacionamiento y que no utilizan las

aceras de parada.

- Se debera determinar la relacion entre pasajeros y
visitantes y aplicarla al porcentaje de pasajeros que

utilizan vehiculos privados.

1.3.3 Despacho de los pasajeros.

1.3.3.1 Sala de presentaciones. El area comprendida entre

la entrada al edificio de pasajeros y los puntos de

presentacion, es lo que se llama sala de presentaciones.
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La circulacién primaria consiste en pasajeros que tienen
ticket para un vuelo y se dirigen a efectuar la presentacion.
Lo mas importante en esta area es la separacion de
funciones, para no ocasionar ningun accidente con los

pasajeros en las areas de circulacion.

El mostrador de presentacion de la linea aérea es el
primer objetivo de los pasajeros que parten, una vez que
han penetrado en el edificio de pasajeros. La sala de
presentaciones debera estar proyectada de una manera
donde las salidas de vuelos sean visibles. El numero de
asientos instalados en esta area del edificio debera ser
minimo para evitar congestiones y facilitar el acceso a los

concesionarios y a otros vehiculos.

Hasta que no se han efectuado la presentacion, los
pasajeros no tienen ninguna garantia de poder viajar y no
pueden pasar por ninguno de los otros controles. La
presentacion de los pasajeros y equipajes tiene que quedar
completada algun tiempo antes de la salida del vuelo, con
el fin de dejar tiempo suficiente para los procedimientos
subsiguientes, tales como la documentacién de los
exploradores de aeronaves y el calculo de la carga de la
aeronave, la subida del equipaje a bordo, las formalidades

de despacho de los pasajeros en los controles estatales,

cuando se exijan, y para que los pasajeros suban a bordo
de la aeronave. La documentacién de los explotadores de
aeronaves y el manejo de los equipajes son los factores
limitadores que determinan la hora antes de la cual deben

completarse los tramites de presentacion.

El espacio entre las entradas en la parte publica y los
puntos de presentacion deberia ser suficiente para
proporcionar libre acceso hasta dichos puntos y hasta otras
instalaciones. El tamafo de la sala de presentacion esta
en funcién del largo total de los mostradores de
presentacion de las lineas aéreas. De las colas ante los
mostradores, y de las previsiones para la circulacién lateral
sin congestién indebida. Cuando se trata de aeropuertos
pequefo bastara con una profundidad de 10 m. Si la
presentaciéon de los pasajeros y equipaje es la actividad
principal en esta zona, habra que incluir también varias
instalaciones funcionales conexas, se podria decir de
venta de tickets por lo explotadores de aeronaves,
presentacion de pasajeros para inclusién en la lista de

espera de plazas libres, mostradores de informacion de los
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explotadores de aeronaves, e instalaciones de cambio de

moneda. !

1.3.3.2 Mostradores de presentacion. La disposicion de la

terminal para pasajeros tiene que estar influida por el
concepto de presentacion y la configuracion de los
mostradores respectivos, que utilizan las lineas aéreas y /o
las agencias de servicio. En consecuencia, es
indispensable que tanto las lineas aéreas como las
agencias de servicios se consulten en una etapa temprana
de la planificacion. El sistema de presentacion puede

dividirse en los tres conceptos siguientes:

- Concepto de presentaciéon centralizada. Los

pasajeros y el equipaje pasan por los mostradores de
presentacion emplazados en una zona central comun.

Que por lo general es el salon de salida de la terminal.

- Concepto de presentacion dividida. La funciéon de

presentacion se divide entre dos o mas emplazamientos
dentro de la terminal. Se recibe el equipaje en los

mostradores de presentaciéon del nivel inferior y se

" Manual de planificacién de aeropuertos. 22 ed. Organizacién de
aviacion civil internacional. Aprobado por el Secretario General y publico.
1987

asignan los asientos en la sala de espera del nivel

superior.

- Concepto de presentacion por puerta. El caso de

presentaciéon por puerta esta relacionado con el
concepto de terminal para pasajeros descentralizada.
En este sistema, los pasajeros y el equipaje pasan por
los mostradores de presentacion, muy proximos a la
posicion de embarque de la aeronave y por la sala de
espera. Este concepto representa ventajas tales como
distancias cortas a pie, procedimientos de presentacion
sencillo tanto de pasajeros como de equipajes, etc. '

Los mostradores de presentaciéon pueden dividirse en

tres tipos de configuracion.

- Mostrador _lineal. Es el mas frecuentado en

aeropuertos de poco movimiento. Aqui los pasajeros
realizan funciones multiples, ya que pueden efectuar
cualquier transaccion, la mas utilizada es el mostrador
lineal.

- Mostrador en circulacion continua.

- Mostrador tipo isla.

12 Ibid, p. 15
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1.3.4 Area publica de lobby. El area de lobby provee al

publico circulacién y accesos para las siguentes funciones:
- Area de emision de tickets.
- Area de espera para pasajeros y visitantes.
- Area de reclamo de equipaje.

- Otros servicios.

1.3.4.1 Lobby emision de tickets. El objetivo inicial de este

lobby es el acceso inmediato y la clara visibilidad de los
counteres de las distintas aerolineas. El area para
sentarse a este lobby debe de ser minima para evitar
congestionamientos y motivar a los pasajeros a proceder al

area de abordaje.

El tamano del lobby esta en funcion de la cantidad de
aerolineas que operando. Para cada aerolinea el espacio
minimo requerido es de 12 a 15 pies (2.5 a 3 m) en la parte

frontal y de 20 a 30 pies (6 a 7 m) pies de largo.

1.3.4.2 Lobby de espera.

publico de asientos y accesos a comodidades, incluyen

Esta area central provee al

sanitarios, tiendas, servicios de alimentos etc. El tamafo
de lobby de espera esta influenciada por el numero de
areas de espera individuales en las puertas, la capacidad

de asientos y la localizacion de éstas. Si no existe areas

de espera individuales, la capacidad de asientos deberia de
ser de un 60 a 70% de la cantidad de pasajeros en hora

pico.

1.3.4.3 Lobby de reclamo de equipaje. Este lobby proveee

un espacio para circulacion para el acceso del area de
reclamo de equipaje y para el egreso de esta misma area
hacia el area de transporte terrestre. También debe de
contar comodidades para los pasajeros como, servicios de

renta de carros, teléfonos, sanitarios, servicio de taxi, etc.

El tamano del area por cada banda de equipaje es
entre 50 a 75 pies (15 a 22 m) de largo por 100 a 125 pies
(30 a 38 m) de ancho.

El area de servicio (renta de carros, teléfonos, etc.)
para la circulacion publica y de pasajeros en el lobby de
reclamo de equipaje puede ser un aproximado de 15 pies

(4 m) de ancho por 20 pies (6 m) de largo.

1.3.4.4 Area de traslado de equipaje. En un aeropuerto o

aerodromo de bajo volumen de pasajeros, el equipaje
puede ser manualmente movidas a través de una pared. El

tamafno minimo para un cuarto de equipaje es de
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aproximadamente 400 a 450 pies cubicos. (120 m cubicos)

por aerolinea.

1.3.4.5 Corredores publicos. Los corredores publicos

proveen circulacion entre las puertas de abordaje y las
diferentes areas dentro de la terminal aérea. EIl disefio
debe de ser ancho y efectivo, el ancho efectivo es el ancho
total menos los obstaculos como telefonos, basureros,
bancas y displays. Con un minimo de espacio libre de

aproximadamente de 2 pies en cada lado. (60 cm)

1.3.5 Sala de espera. Con ciertos sistemas aplicables a los
pasajeros, podra necesitar salas de espera junto a las
puertas de embarque o cerca de las mismas; la forma y
utilizacion de las mismas dependen de los sistemas
utilizados para conectar el edificio de pasajeros con las
aeronaves. Cuando se proporcionan salas de espera en
puntos delanteros, quizas afecten a la forma y el modo de

utilizar la sala de espera principal de edificio de pasajeros.

La capacidad de la sala de espera deberia
determinarse a base del numero de pasajeros que han de
acomodarse en un momento dado. El tiempo medio

pasado en esta area es, en parte, un reflejo del sistema de

despacho de los pasajeros. Puede recurrirse a un estudio
para determinar la proporcion de la circulacion total de
pasajeros que se dirige casi inmediatamente a las
aeronaves, y el tiempo medio que el resto de los pasajeros
pasan en la sala de espera. EIl espacio necesario variara
de acuerdo con los nivles de comodidad considerados
adecuados, esto debera juzgarse en relacion con el uso y

comodidad de los pasajeros.
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2. AEROPUERTOS

2.1 AEROPUERTO SANTA ELENA O MUNDO MAYA
FLORES, PETEN

2.1.1 Descripcién del problema. EIl aeropuerto de Santa

Elena era un pequefio aerédromo al que solamente serviria
para llevar al turista desde la ciudad de Guatemala a Petén,
ya que este departamento es el mas visitado por el turista
extranjero y nacional, y esto se debe a toda la actividad
cultural que se maneja en este sitio. Cada ano las
estadisticas incrementaron, no sélo subid las ventas, sino
se dio una creciente actividad econémica en todo el pais.
Todo esto permitid que el aeropuerto de Santa Elena se
convirtiera en un aeropuerto internacional, que realiza
viajes a Cancun, México, Belice y Canada. Para poder
ser un aeropuerto internacional debe de cumplir con un
reglamento, debido a esto el aeropuerto de Santa Elena o
Mundo Maya se esta remodelado ya que no cumple con el
reglamento de la OACI (La Organizacion Internacional de
Aviacion Civil) y esto no permite que sea un aeropuerto

internacional.

2.1.2 Solucién del problema. Para poder resolver el

problema, la Aeronautica Civil de Petén decidié remodelar
el aeropuerto de Santa Elena o Mundo Maya. La
remodelacion esta a cargo de Vinicio lllescas, pertenece a
la empresa constructora

Arquitectos e Ingenieros

Corporacién, S.A (Arquinco). La remodelacién tiene un
costo de Q. 18 millones, su costo es bastante alto; pero es
necesario para poder cumplir con la normativa, asi puede
pertenecer al grupo de aeropuertos internacionales. En la
actualidad pertenece a los aeropuertos de categoria dos.
Dentro de lo que esta destinado a remodelar y reforzar son
las areas de chequeo, parque, bodegas, almacenaje,

cafeteria y también las entradas y salidas.

El objetivo de Aeronautica civil de Petén es brindar un
mejor servicio al turismo, nacional y extranjero. Y para ello
todas las areas de espera contaran con mas espacio, se
colocara mobiliario nuevo y puertas eléctricas. Dentro de la
remodelacion no sélo tomaran en cuenta a los turistas, sino

también al personal administrativo, operativo y técnico.
Las mejoras en el aeropuerto Mundo Maya contemplan

un area de atencion al viajero mas espaciosa, que se

ampliara de siete metros cuadrados a catorce metros
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cuadros, esto permitira un incremento de 306 a 416 la

capacidad de atencion.

La faja de movimiento de equipaje tiene 21.60 metros y
se cambiara a 60 metros para mejorar la capacidad. Para
ofrecerle al turista un lugar agradable y confortable
instalaran un sistema de aire acondicionado y habra mas
capacidad para taxis y autobuses. La remodelacion
constara de 4 fases, comenz6 en octubre del 2006 y esta

pronosticado terminar en junio del 2007.

En la actualidad del aeropuerto es de 2,556 metros
cuadrados y se ampliara a 3,328 metros cuadrados. La
Organizacién Internacional de Aviacion Civil (OACI) sera la

encargada de supervisar los trabajos.

2.1.3 Beneficio. Este proyecto de la remodelacién del
Aeropuerto Mundo Maya o santa Elena es un ejemplo que

se asemeja a lo que se esta propone en este trabajo.

Este aeropuerto empezd como una pequefia Terminal
aérea en la que solo realizaba vuelos de la ciudad de
Guatemala a Petén y viceversa. Conforme las estadisticas
de los turistas aumentaron, la pequefia Terminal comenzé

a incrementar sus vuelos hacia otros lugares y comenzé a

formar parte de la cadena de aeropuertos internacionales.
Esta en remodelacién porque no cumple con las normas

que rigen para poder ser un aeropuerto Internacional.

La remodelacion del aeropuerto ayuda a brindar un
mejor servicio, crea espacios agradables y da una buena
imagen al turista.

Fotografia No. 2

Aeropuerto Santa Elena o Mundo Maya

h
R

Fuente: www.prensalibre.com
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Fotografia No. 3
Aeropuerto Internacional Mundo Maya

ol vomTieyicom

Fuente: prensalibre.cobrhr
Fotografia No. 4

Taxis y microbuses que llevan a los parques turisticos

Fuente: presalibre.com

2.2 AEROPUERTO LA AURORA
CIUDAD DE GUATEMALA

2.2.1 Descripcion del problema. El aeropuerto internacional

La Aurora que esta desde 1968, llegé a su limite en la
capacidad de atencion de pasajeros, la cual es estimada en

un millén 700 mil anuales. No sdélo su capacidad se

estanco, sino que también son muchas las normativas que
no cumplen con el reglamento de la OACI. No ha sido

remodelado, es necesaria su remodelacion.

No existen las suficientes salas de espera que debe de
contar el aeropuerto, las instalaciones del aeropuerto estan
muy deterioradas. No se le da un mantenimiento adecuado
y es por ello que no refleja un lugar agradable vy
confortable. En cuanto a la pista de aterrizaje sus
dimensiones no son las requeridas para permitir el ingreso
de aviones Airbus 340. El no permitir la entrada de algunos
aviones esto hace que disminuye la cantidad de pasajeros
o turistas que vienen a visitar el pais por lo que no ayuda a
incrementar mas ingresos. En las cabeceras de la pista de
aterrizaje del aeropuerto La Aurora estan en muy mal
estado, tiene algunos orificios que se formaron por la falta

de mantenimiento de la pista.

No se cuenta con la certificacion del aeropuerto por
parte de la Organizacién de la Aviacién Internacional Civil
(OACI), La infraestructura del aeropuerto no cumple con lo
requerido, son necesarios hacer los cambios que reunan
los estandares de seguridad y calidad en la atencion a los

viajeros.
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2.2.2 Solucion del problema. El aeropuerto internacional

La Aurora sera remodelado por etapas, la primera de ellas
tendra un costo alrededor de Q. 320 millones, esto
permitira que en los proximos dos afios 18 aviones puedan
estacionarse simultaneamente en igual numero que puertas
de abordaje. Como segunda etapa se contemplaran siete

puertas de abordaje mas, para hacer un total de 25.

Dentro de las remodelaciones contempladas estan la
pista de aterrizaje, construiran un parqueo subterraneo con
capacidad para 480 vehiculos, ademas de remodelaciones

en servicios sanitarios y reacomodacion de comercios.

El arquitecto Rodolfo Solares esta a cargo del disefio
del proyecto, la propuesta esta hecha con el objetivo a
obedecer a la necesidad de no perder la categoria de
aeropuerto internacional. Dentro de la propuesta también
contemplan la creacion del Parque Metropolitano, lo que
quieren es recuperar un espacio para la recreacién de los
ciudadanos. El parque contara con 29 manzanas de
terreno, ubicaran areas deportivas, una ciclovia, senderos
peatonales, juegos para nifos, construiran una laguna
artificial con un restaurante, un teatro al aire libre y una

tribuna con capacidad para 15 mil personas.

El coordinador de Megaproyectos informé que en la
primera etapa, los recursos para la construccién de la
ampliaciéon del aeropuerto y del Parque Metropolitano
provendran de fondos de diferentes dependencias del
Estado.

Fotografia No. 5

Planta de conjunto de la remodelacién de Aeropuerto la
Aurora

Fuente: www.prensalibre.com

La remodelacion del aeropuerto comenzé en el afio
2006 y se tiene pronosticado terminar la fase inicial en abril
del 2007. El proyecto supervisado por la Organizacion de
Aeronautica Civil Internacional. Dentro del plan reubicaran
los hangares y la fuerza Aérea Guatemalteca, duplicaran

las salidas hacia los aviones de la Terminal aérea.
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La segunda parte de la remodelacién de La Aurora
debe de realizarse antes del 2014 para volver a obtener la
certificacion de la OACI, esto les costara alrededor de Q.

900 millones

La remodelacién dio inicio con la construccion de un
edificio de estacionamiento de cuatro pisos con capacidad
de albergar 480 vehiculos, frente a la entrada del
aeropuerto. Dentro de los planos arquitectonicos se
construiran seis puertas de acceso para pasajeros en el
tercer piso, donde en la actualidad funcionando dos. Se
construira un puente techado con un minimo de 120 metros

lineales que conectara al ingreso del aeropuerto.

La salida de los pasajeros se ampliara a cuatro carriles
el acceso vehicular y de igual forma los puntos de salida.
En cuanto al area de migracion se ampliara a 24 unidades
e instalaran 220 metros de faja para el transporte de

equipaje.

En el tercer nivel ampliaran el area de atencién a
pasajeros, en la actualidad consta de un area de 1,000
metros cuadrados y quieren lograr un espacio de 3,000
metros cuadrados. Colocaran 80 mostradores para que las

aerolineas presten la atencién a los pasajeros. Las oficinas

administrativas de las 12 aerolineas que funcionan en el

tercer piso se trasladaran al cuarto.

La remodelacion incluye la construccion de una pista
de taxeo que permitira el transito de aviones, mientras uno

toma pista para elevarse.

La Organizacion de Aviacion Internacional Civil (OACI)
auditara el procedimiento de certificacion de aeropuertos
que la DGAC debera desarrollar. El reglamento de la OACI
tiene como objeto garantizar que las instalaciones, equipo y
procedimientos  operacionales en los aerédromos
certificados se ajusten a las normas y métodos
recomendados en el Convenio sobre Aviacion Civil

Internacional.

2.2.3 Beneficio.

aeropuerto, a dejar previsto una posible ampliacion en un

Ayuda a visualizar el manejo de un

futuro y que es necesario para crear un aeropuerto
Internacional. Este proyecto esta dirigido por un
grupo de arquitectos y por Aeronautica Civil, es la identidad
a la que también apoya al proyecto propuesto de la pista

de San José.

22



AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA

El objetivo de este proyecto es ayudar y mejorar las
instalaciones del aeropuerto internacional de Guatemala,
brindar un lugar mas agradable tanto al turista como a los
ciudadanos. Es necesarios hacer los cambios que relunan
los estandares de seguridad y calidad en la atencion a los

viajeros.

Fotografia No. 6

Aeropuerto La Aurora
GUATES:

Fuente: www.prensalibre.com

Esta fotografia muestra como era el actual aeropuerto
La Aurora, su construccion consta de 1960 y es por eso
que hoy se estd remodelado ya que no cumple con las

normativas de la OACI.

Fotografia No. 7

Aeropuerto La Aurora

Fuente: www.presalibre.com
La fotografia muestra el espacio interior del actual
aeropuerto, el espacio que se logra visualizar era el actual

area de chequeo.

2.2.4 Proyecto plan nueva aurora

Propuesta. Aeronautica Civil inici6 el proceso de
modernizacion integral del Sistema Aeroportuario, enfocado
en la mejora sustancial en infraestructura y seguridad
operacional en los aerédromos y pistas locales como en su
principal Aeropuerto Internacional. La remodelacion del
aeropuerto La Aurora se convirtio en el nuevo simbolo y

que hoy esta conocido como el PLAN NUEVA AURORA.
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Comenzd con el desarrollo de un esquema integral de Fotografia No. 9
asesoria internacional conducido por la Organizacion de Plan Nueva Aurora

Aviacion Civil Internacional. (OACI)

Fotografia No. 8

Plan Nueva Aurora

Fuente: Aeronautica Civil

Fotografia No. 10

Plan Nueva Aurora

Fuente: Aeronautica Civil

Fuente: Aeronautica Civil
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2.3. COMUNICACION AEREA EN EL DEPARTAMENTO
DE QUETZALTENANGO

2.3.1 Descripcion del problema. En la actualidad el

departamento de Quetzaltenango de Guatemala, cuenta
con una serie de pequefios aerdodromos o pistas de
aterrizaje, las cuales se encuentran en algunos de los
departamentos de ésta region, San Marcos, Retalhuleu,
Quetzaltenango. Estos se encuentran en malas
condiciones y constituyen un lugar de potencial riesgo para
las personas que los utilizan. Estos aerédromos son
pequefos, estan muy deteriorados y no cuentan con la
infraestructura necesaria para su funcionamiento, cuentan

con una pista de tierra.™

El aerédromo de la Ciudad de Quetzaltenango se
encuentra muy deteriorado, debido a la falta de
mantenimiento y de inversion. Esta falta de mantenimiento
e inversién demuestra que el aerédromo no cumple con las
condiciones minimas establecidas por la Direccién General
de Aeronautica Civil y mucho menos por organismos
internacionales. Entre los

principales problemas

encontrados, esta la falta de:

13 Antonio Altuna Penagos. Comunicacion aérea en el departamentos de
Quetzaltenango. Tesis facultad de Arquitectura. Universidad Del Istmo,
Guatemala, 2003.

- La falta de una torre de control que proporcione
ayuda a los pilotos, tanto al aterrizar como al
despegar.

- La falta de Terminal aérea que proporcione los
servicios basicos a las personas que visitan el
departamento via aérea.

- La falta de un sistema seguro de abastecimiento
para combustible, para los distintos aviones que
utilicen este aerédromo.

- La falta de hangares que proporcionen protecciéon a
los aviones cuando estén en tierra.

- La falta de estacion de bomberos que proporcione
auxilio a las aeronaves y pasajeros de las mismas
en caso de que ocurriera un siniestro.

- La falta de una Terminal destinada para el uso de
carga aérea, en donde se puedan almacenar como

recoger productos transportados por via aérea.
Todos los factores mencionados hacen que el viajar al

departamento de Quetzaltenango por via aérea sea dificil y

peligroso; por lo que no existe una torre de control.
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2.3.2 Solucion del problema. EIl arquitecto Penagos para

solucionar los problemas planteados propone realizar un
centro o0 un punto donde se reunan todos los servicios que
un aerédromo pueda brindar y todo estara integrado dentro
de un mismo edificio, que cumpla con los requerimientos
necesarios para que todo funcione de una manera

adecuada.

Dentro de los factores importantes que hacen que la
realizacion de este aerédromo sea un éxito, son las fuentes
de ingreso, ya que de ello dependen los inversionistas,
agencias de turismo, agencias de carga y empresarios

estaran dispuestos a invertir.

El aeropuerto o aerédromo que plantea es para la
region sur occidental en que tendra como centro de

operaciones el Departamento de Quetzaltenango.

El aerédromo de Quetzaltenango estd constituido en
un area aproximada de 775,897 metros cuadrados, de los
cuales soOlo una pequefia porcion la ocupa la pista de
aterrizaje. El resto del area es area libre, en donde se
proponer construir una Terminal aérea, una torre de control,
un area para hangares, etc. Esto tendra un impacto positivo
ya que contribuird al desarrollo turistico, comercial vy

econdmico de esta region.

Dentro de las consideraciones para el disefo, propone
colocar tomas de drenajes, para evitar que el agua se
acumule en la pista o en sus alrededores al igual que se
proponen un sistema eficiente de iluminaciéon a todo lo
largo de la misma, para facilitar a las aeronaves los
aterrizajes y despegues. Por medidas de seguridad
disefiaran un lugar de servicios como: abastecimiento de
combustible, estacion de bomberos, servicios de tierra,

bodegas, torre de control y estacionamiento.

Dentro del edificio principal estara constituido por una
Terminal aérea donde se encuentren oficinas de turismo,
compafiias comerciales de aviacién, renta de autos,
oficinas de aduana, migracion, Aeronautica Civil y Policia

Nacional Civil.

Esta establecido dentro del proyecto un area de carga,
aviacion general, helipuerto, zonas de abastecimientos,
estacionamiento de ambulancias y bomberos, estacion
metereoldgica y calles de acceso con ingresos principales y

auxiliares.
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2.3.3 Beneficio. Este es un proyecto propuesto por el
Arquitecto Antonio Penagos, su enfoque es parecido al
propuesto en este trabajo de la Pista de San José, soélo
cambia la regién, topografia, ambiente y lugar. EIl proyecto
tiene como beneficio brindarle un lugar agradable y de
confort a los turistas nacionales y extranjeros, también
busca lograr mejorar la calidad de vida de los habitantes
del departamento Quetzaltenango, incrementar la actividad

econdmica y subir los ingresos econémicos al pais.

El enfoque principal es brindarle un lugar seguro, de
confort al turista.
Fotografia No. 11

Propuesta del Aerédromo de la regidon Sur Occidente

Fuente: Antonio Altuna Penagos. Comunicacion Aérea en el
departamento de Quetzaltenango. Tesis Facultad de
Arquitectura. 2003

Fotografia No. 12

Propuesta del Aerédromo de la regidon Sur Occidente

s

Fuente: Antonio Altuna Penagos. Comunicacion Aérea en el
departamento de Quetzaltenango. Tesis Facultad de
Arquitectura. 2003

Fotografia No. 13

Propuesta del Aerédromo de la regidon Sur Occidente

ol

-
i a

Fuente: Antonio Altuna Penagos. Comunicacion Aérea en el
departamento de Quetzaltenango. Tesis Facultad de
Arquitectura. 2003
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2.4 REMODELACION DEL AEROPUERTO
INTERNACIONAL DE MANAGUA

2.4.1 Descripcion del problema. El edificio de la antigua

Terminal "Las Mercedes “, que fue dafiado severamente
por el terremoto del afio de 1972, se demolieron las
instalaciones internas, reforzandose la fachada con el
objeto de construir en el mismo la Terminal de Vuelos
Nacionales. Este edificio se permanecio ahi y poco a poco
las instalaciones se deterioraron y cada vez se
incrementaron las visitas turisticas a Managua. Por lo que
en el afio de 1993 debido al crecimiento de la demanda de
pasajeros y carga aérea del Aeropuerto Internacional, la
administracion de la EAAI contratd6 a una firma de
Ingenieros para que elaborara un estudio de factibilidad y

plan maestro del aeropuerto Internacional de Managua.

2.4.2 Solucién del problema. Para el disefio y construccion

del proyecto se realizd6 por medio de una licitacion. El

proyecto se realiz6 en 4 fases.

FASE 1

Consiste en la ampliacién, remodelacion vy

reforzamiento estructural de la Terminal de Pasajeros del

Aeropuerto Internacional de Managua. El alcance de los
trabajos consistié en la remodelacion y construccion de un

area de 5,000 m?, esto de distribuy6 en lo siguiente:

- Remodelacion de un area de 146 m?® del salén de
espera de pasajeros, escaleras de acceso, area
para el servicio de migracion y seguridad de los
pasajeros y un pasillo frente a la plataforma de
estacionamiento de aeronaves con un area de
1,300 m?.

- Construccion de servicios sanitarios.

- Segunda planta en un area de 1,200 m® aqui
también se coloco el cuarto de maquinas y sala de

espera con un pasillo frontal.

Fotografia No. 14

Counter, area de check in

Fuente: http://www.eaai.com.ni/noticias/ampliacion.shtml
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|
FASE 2

Se realizaron los trabajos de: -
J - Recubrimientos de fachadas y columnas

- Reforzamiento estructural de edificios con

. e - Puertas automaticas
caracteristicas antisismicas.

- Seis muros de corte. - Area de entrega de equipaje

- Oficinas de Migracion, Aduanas, Policia e
INTUR.

- Nueve bases para cerchas de techo.

- Cielos metalicos.
- Construccion de Sala VIP.
Fotografia No.15

Interior del Aeropuerto de Managua - Salon de protocolo presidencial.

= - Salas de espera para pasajeros saliendo.

Fuente: www.eaai.com

- Construccion del edificio de maquinas y de

equipos de aire acondicionado.

- Construccion de la estacion de bomberos.
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FASE 3 2.4.3 Beneficio. La remodelacién del Aeropuerto de

En ésta fase se realiza una planta baja de 3518 m* y Managua ayudd a la poblacion de Nicaragua y otros
una planta alta de 3,460 m% Se realizaron los siguientes turistas extranjeros a tener mejores instalaciones, areas
trabajos: adecuadas y agradables para mayor confort de la
PLANTA BAJA persona. Esto beneficia tanto al pais como a los

turistas, se crea un mayor auge e incrementa la

- Construccion del area para 52 mostradores , .
economia del pais. El tener un aeropuerto cerca, crea

de lineas aéreas. mas posibilidades de trabajo.
- Construccion de oficinas para lineas aéreas.
- Oficinas de la EAAI.

- Remodelacion de la zona de equipaje

facturado.
- Remodelacion del Salén Publico.

- Construccion de area de comidas rapidas y

de moédulos comerciales.
PLANTA ALTA

- Construccion de nueva area internacional para

salas de espera.
- Construccion de pasillos de abordaje.

- Construccion de areas comerciales para modulos

comerciales y restaurantes.
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3. FUNDAMENTOS PISTA DE SAN JOSE, ESCUINTLA

ANALISIS DEL PROBLEMA Y SU
POSIBLE SOLUCION
(DEFINIR ESPACIO)

ASPECTOS ECONOMICOS
MONTO APROXIMADO, POSIBLES
FUENTES DE FINANCIAMIENTO

ASPECTOS SOCIALES, BENEFICIO A
LA SOCIEDAD. % DE LA POBLACION
BENEFICIADA

a. Las instalaciones actuales de la Terminal
aérea de San José, Escuintla no satisfacen
una demanda mayor de 200 usuarios, no
cuentan con un area turistica ni con un area
de comercio para la venta artesanal.

b. Es de mucho beneficio el disefio de la
ampliacién de la Terminal aérea para dejar
previsto la vida util que tiene en la actualidad
el edificio y lo ineficiente que sera dentro de
dos anos. Al igual que la ampliacion es de
suma importancia la creacion de un area
turistica y de comercio, ya que beneficia tanto
al municipio de San José como a los turistas.
Los turistas se ven interesados en conocer
otros lugares de Guatemala, y al mismo
tiempo crea mas oportunidades de trabajo.

c. Se estudiaran y se analizaran los planos
existentes de la Terminal aérea. Se disefiara
una ampliacion de acuerdo a los ambientes
que sean necesarios, se agregaran mas salas
de espera, areas de oficina, plazas etc. Se
disefiara un area turistica y de comercio para
la venta artesanal. Se quiere lograr un disefio
sencillo que se adecue a lo existente,
utilizando los mismos materiales para se
integre, exista armonia y ritmo en el disefio.
Todas las areas estdn establecidas de
acuerdo al Manual de Planificacion de
Aeropuertos. '

Aeronautica Civil informa que este
proyecto puede ser patrocinado por El
Ministerio de Comunicaciones y por el
momento no se sabe ni se ha establecido la
cantidad que quieran patrocinar. Todo
depende de Ilas dimensiones, areas,
materiales. Esta aproximado que un médulo
administrativo como el que se quiere lograr
estd entre 5 millones de quetzales.
Requisitos que pidi6 el Ministerio de
Comunicaciones .

a. Con la elaboracion de éste maddulo
beneficia a varias personas y poblaciones.
Para comenzar, genera mas turistas. El
turista se ve invitado a venir y conocer los
diferentes lugares turisticos. Ellos pueden
gozar de mejores instalaciones .

b. Beneficia a la poblacion de Guatemala,
ya que los turistas vienen a consumir y a
comprar objetos que son ingresos
economicos, ademas el pais los necesita. Se
podria decir que esto es verlo de una forma
general ya que no van y visitan todos los
lugares de Guatemala.

c. El departamento mas beneficiado de
todos es Escuintla, aqui entran el 50% de
ingresos ya que la mayor parte de los turistas
hacen gastos dentro y fuera del aeropuerto.

'* Manual de planificacion de aeropuertos. 22 Ed. Organizacién de aviacion civil internacional. Aprobado por el Secretario

General y publico. 1987.
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ANALISIS DEL PROBLEMA Y SU ASPECTOS ECONOMICOS ASPECTOS SOCIALES, BENEFICIO A
POSIBLE SOLUCION MONTO APROXIMADO, POSIBLES LA SOCIEDAD. % DE LA POBLACION
(DEFINIR ESPACIO) FUENTES DE FINANCIAMIENTO BENEFICIADA

a. No hay ninguna planificacion de un Este moédulo sera patrocinado por el | a. La planificacion y creacion del circuito

circuito de turismo o un producto que | INGUAT, ellos estan interesados en | beneficiaria a todos, ya que se esta
emplee las pistas existentes en | proporcionar informacion en distintos lugares | empleando una creaciéon de un médulo que

Guatemala. a los turistas. Esto motiva al turista y se ve | se repita en varios sectores. Esto da lugar
interesado en regresar. que el turista vaya a todos los lugares
b. La planificacién y creacién de éste consuma y cree ingresos para Guatemala,
circuito traeria beneficio y seguridad al Donde toda la poblacion se ve beneficiada.
turista por lo que crea ingresos vy
beneficios a la poblacion guatemalteca. b. ElI INGUAT, tiene establecido los lugares
Se lograria hacer que los diferentes mas visitados en Guatemala por extranjeros.
turistas visiten los lugares mas bellos de Los cuales son: Ciudad de Guatemala, La
Guatemala, que gocen de la riqueza Antigua, Las Verapaces, Atitlan vy
natural que posee. Chichicastenango, Los Altos, Esquipulas,
Petén, Izabal y La costa del Pacifico. Por lo
c. Se creara un disefio de un area tanto, el total de habitantes de los
turistica dentro de la Terminal. Un lugar departamentos mencionados es 3,527,823
donde el turista pueda conocer de modo habitantes, que es el 30% de la poblacion
virtual los bellos lugares que posee beneficiada.

Guatemala. Se elaborara una pequefa
oficina donde se puedan crear paquetes
con hospedaje, transportes, visita a
distintos lugares etc. Se elaborara un
café que identifique a Guatemala, que
siente el turista y viva lo que es nuestro
pais. Este mddulo que se repita en los
demas aerédromos para que haya
conexiones en los distintos lugares.
Habra otra area donde solo le pueda
proporcionar informacion y ayuda a las
distintas personas.
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3.1 INCIDENCIA EN EL PROBLEMA Y SOLUCION EN
LA ARQUITECTURA

Como primer punto se analizaran y se estudiaran los
planos existentes de la actual Terminal aérea de San José,
se evaluara que areas son las necesarias para satisfacer
una demanda mayor de 200 usuarios. Dentro de las

principales areas estan:

Vialidad vehicular, buses y carros

- Estacionamientos

- Plaza de entrada

- Disefiar mas areas de chequeo de boletos
- Disefiar mas salas de espera

- Cafeterias

- Areas de comercio, venta artesanal
- Mddulo turistico
- Un café que identifique a Guatemala
- Pequena exposicion
- Oficina para la atencién del turista
Todas estas areas se distribuiran segun las
necesidades del turista y del personal operativo y técnico.
Se quiere lograr un disefio adecuado a lo existente, se

utilizaran los mismos materiales para crear una unién y

armonia en el disefio. Los materiales existentes ya
empleados son: block con repello mas cernido, vidrio y
techo EMCO. Todas las areas estaran establecidas de

acuerdo al Manual de Planificacion de Aeropuertos.

3.2 ASPECTOS ADMINISTRATIVOS LEGALES

Para poder construir una pista de aterrizaje y una
Terminal aérea se debe de estar regido bajo las normas
establecidas de aeropuertos. Las instalaciones actuales
cumplen con las normativas ya que su orientacion es la
adecuada segun los vientos predominantes. La Terminal
aérea existente fue construida bajo las normativas de la
OACI, El area que se propone para la ampliacién estara
regido bajo el manual 9184 de la OACI (Manual de disefios

de aerédromos.)

Uno de los factores importantes que se pueden
observar es el incumplimiento en el mantenimiento de la
pista de taxeo. Las normas indican que se le debe de dar
un mantenimiento adecuado para mantener una pista en
Optimas condiciones. Las pista de taxeo no se le da el
mantenimiento necesario por lo que puede ocasionar

accidentes y dafar la imagen de San José.
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4. SITUACION ACTUAL, ENTORNO Fotografia No.17

Carretera Interoceanica CA-9

4.1 FiSICO NATURAL

4.1.1. Calidad de accesos. El terreno que se propone esta

ubicado en San José municipio del departamento de
Escuintla. Escuintla cuenta con magnificas carreteras
asfaltadas de doble via que lo comunican con otros
departamentos y con sus municipios, entre las principales
esta la Interamericana CA-1, la Centroamericana CA-2 y la
Interoceanica CA-9. De estas vias principales la CA-9 es la
que pasa a un costado del terreno por lo que cuenta con
facil acceso.

Fotografia No.16

Mapa de San José _
) o Fuente: Propia
CA-9 Pista de aterrizaje San José .
Se puede observar el ingreso al terreno y la carretera

-
5

Interoceanica CA-9 que pasa a un costado. No es una

carretera muy transitada, se puede decir que tiene un flujo

de carros a un nivel bajo por lo que no se dan

aglomeraciones masivas.

| 12 Conquista

,/ [ ‘Smaw:wu
Mogueyes N

Mitar =%

San Jose.
Afirmado sdlido.

4.1.2 Acceso transporte publico masivo. San José es uno

de los municipios mas importantes del departamento de

Escuintla, cuenta con transporte publico, sin embargo es
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mas usual que la persona tenga una bicicleta como medio

de transporte ya que las distancias son cortas.

4.1.3 Congestion vehicular. Realmente no es usual que

haya congestionamiento vehicular ya que es un municipio
en donde la persona prefiere circular en bicicleta o prefiere
caminar. Si se dan congestionamientos y son en fechas
como Semana Santa, Aio Nuevo y otros feriados. Esto se
debe a que la mayoria de habitantes de la ciudad de
Guatemala prefieren y desean ir a pasar sus vacaciones a
la playa. Este congestionamiento vehicular se da en horas
pico, estas son a las 6 de la tarde y al las 12 que es hora

de almuerzo.

4.1.4 El paisaje. A los alrededores del terreno donde esta
ubicada la Terminal aérea se encuentran tres casas, la
mayor parte es area verde. Por ello el terreno esta en un
punto estratégico ya que en si el paisaje no afecta, tiene
facil acceso y la carretera no es muy transitada, no se dan
congestionamientos

masivos, a su alrededor hay

vegetacion por lo que ayuda con su entorno.

En caso que el transito vehicular fuera con mas
frecuencia no daria problema ya que es un carretera de

doble via.

Fotografia No. 18

Paisaje, los alrededores del terreno

. S

Fuente: Propia

Se puede observar la vegetacion de los alrededores del
terreno.

Fotografia No. 19

Alrededores del terreno

Fuente: Propia
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Fotografia No. 20

Tienda y Restaurante

Fuente: Propia
En las fotografia No.4 y No. 5 se puede ver que es un
lugar tranquilo y seguro. Son pocas las casas que se
encuentran a su alrededor y cuentan con un restaurante y
tienda. Esto ayudaria en un futuro para la ampliacién del
aerodromo ya que atrae a la persona y crea mas

posibilidades de trabajo.

4.1.5 Interés visual. Aqui no se tiene el conflicto entre el
peatdn y el transporte vehicular ya que se tiene suficiente
espacio para que el peatéon camine y la persona que
transita en bicicleta esta educada para ir en la ciclo-via. En
la carretera CA-9 a los costados existe suficiente espacio

para crear una acera y una ciclo-via ya que aqui no existe

eso; pero el peatdén camina en los lados para no ocasionar

ningun problema.

En donde existe la ciclo-via es en el pueblo de San
José que esta a pocos kildmetros de distancia del terreno y
funciona muy bien, la persona esta educada para
utilizarla.

Fotografia No. 21

Carretera CA-9

Fuente: Propia

La flecha indica el espacio que se tiene para realizar
una acera y la ciclo-via. Por ahora no la han construido ya
que no hay casa alrededores por lo tanto, no se encuentran

personas que la utilicen.
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4.1.6 Sentido del trafico vehicular. En este caso es de

mucha ventaja que no exista trafico vehicular masivo, ya
que no ocasionan ningun tipo de problema para llegar, se
tiene un facil acceso y esta cerca del Pueblo de San José.
Esto tiene muchas ventajas ya que los turistas son
transportados de Marina Pez Vela que es donde atraca el
Crucero y luego son llevados a la pista de San José en un
micro-bus. Sin existiera aglomeraciones vehiculares esto
traeria consecuencias y el terreno no estaria en lugar de
facil acceso.

4.1.7 Grietas en pavimentos. Como se hablé con

anterioridad las carreteras que llegan al terreno son
asfaltadas, estan en Optimas condiciones y se le esta

dando el uso y mantenimiento adecuado.

Algo muy importante de la propuesta son los accesos,
ya que un aerodromo necesitan una frecuencia de
personas que llegan o se van pero para ellos; necesitan

que los accesos y carreteras estén en 6ptimas condiciones.

El tener carreteras asfaltas le da plusvalia al lugar y al

terreno.

41.8 Rutas viales y secundarias. ElI municipio de

Escuintla cuenta con carreteras asfaltas de doble via que lo
comunican con otros departamentos y municipios. En el
siguiente mapa se puede observar las dos carreteras mas

importantes que llegan al puerto de San José.

Fotografia No. 22

Carreteras principales del municipio de San José

' 1 ESCUINTLAS v_\/
Fca.
El Salto EIC
1
1
1 /\/
| Guanagazapa
Montk Alto Masagua

1
EJ Astillerp

s—\

El Carrizo
-
—
- Iztapa

Puerto
San José Quetzal L

=]
El Conacaste |

1
Chullhmar

Fuente: www.google.com/mapas
La CA-9A es una carretera asfalta de doble via

mientras que la carretera CA-9 es de 4 carriles. Ambas
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convergen a una carretera secundaria dentro del municipio

que comunica a diferentes aldeas.

En el 2006 se construyé un paso a desnivel tipo trébol
de 230 m. Al norte de la interseccién actual, que consta de
un puente sobre la carretera CA-9 Guatemala — Puerto
Quetzal que facilita el flujo vehicular de Puerto San José a
Iztapa, dos orejas y vias que facilitan el transporte de
Guatemala a Puerto San José en ambas direcciones, y un
redondel que facilita el flujo vehicular de Puerto Quetzal a

San José — Iztapa.

Fotografia No. 23

Fotografia aérea del redondel sobre carretera CA-9

Fuente: www.images.google.com.gt
Todos estas obras traen muchas consecuencias y le da

mas importancia al municipio.

419 Aceras. En la realidad no es usual que en el
municipio de San José coloquen aceras, lo que utilizan son
las ciclo-vias. La mayor parte de los habitantes utilizan la
bicicletas como medio de transporte, esto se debe a su

cultura y a las distancias cortas que manejan.

Se encuentran excepciones, en la calle del pueblo de
San José, toda el area de comercio si manejan y utilizan
las aceras. Acostumbran al peatén a utilizar las aceras,

esto educa a las personas y evita accidentes.

Dentro de los factores que no manejan en las ciclo-vias
y aceras es la proteccion para la lluvia. Las ciclo-vias es un
espacio aledano a la carretera, esta esta dividida por unos
bordillos de concreto que delimitan el espacio, pero no
cuentan con ninguna cubierta para protegerlos de la lluvia
en época de invierno. El espacio que cuentan estas ciclo-
vias es aproximado de 1.5 m esta medida se debe para
circular dos Dbicicletas sin

que puedan ninguna

inconveniencia.

4110 Areas problema. Al igual que otros municipios,

aldeas y departamentos van en crecimiento, todo esto crea

conflictos de circulacion peatonal y vehicular.
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En el municipio de San José se ha dado la
problematica del conflicto peatonal y vehicular en lugares
en donde la municipalidad no ha construido aceras o ciclo-
vias, se debe a que la persona en lugares donde no les
esta delimitado donde pueden circular tienen el
pensamiento en que pueden estar en medio de la calle, eso

no soélo provoca accidentes, sino también trafico.

En la calle del Puerto de San José se observan mucho
de estos problemas, esta calle esta a unos kildémetros de la
CA-9A que es la que esta a un costado del terreno de la

pista de aterrizaje.

Fotografia No. 24
Carretera CA-9

Fuente: www.puertosanjose.com

La carretera CA-9 es de cuatro carriles y asfaltada.
Converge con la carretera CA-9A, y es ésta la que lleva del
Puerto Quetzal a Iztapa. Esta sefializada, delimitaron sus
carriles por medio de lineas y manejan los rétulos

adecuados que indican la sefalizacion.

Fotografia No, 25
Carretera CA-9A

FunrmSanlose.cnm

Fuente: www.puertosanjose.com

Por: Ing. Samuel Brooks

Es la carretera de doble via, CA-9A, lleva a la calle del
puerto de San José. Esta calle tiene su propia
sefnalizacién, tanto en lo horizontal como en lo vertical ya
que indica a donde se puede dirigir. Cuando se habla de
la sefalizacion en la horizontal se refiere a las lineas que

delimitan los carriles y donde puede circular el peatoén etc.
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Por lo tanto la sefalizacion, vertical se entiende por

rétulos, vallas y demas.

Como se pudo observar no son estos problemas que
se dan ya que ambas carreteras tienen su propia
sefnalizacién, estan delimitadas para que puedan circular
vehiculos y el peaton. Tienen la sefializacion correcta y se
maneja el mantenimiento adecuado por lo que estan en

Optimas condiciones.

Como se pudo estudiar en la historia, la costa sur tuvo
gran importancia ya que fue aqui en donde algunas
civilizaciones se establecieron y crearon su propia cultura,
realizaron sus edificaciones, trabajaron la escultura y
pintura. Por lo se encuentran varios sitios Arqueolégicos y
otros sitios histoéricos considerados patrimonio cultural.
Ninguno de ellos estan alrededor del terreno donde esta

establecida la pista de aterrizaje.

Mapa No. 1

Sitios Arqueoldgicos de Escuintla
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gente: www.turansa.com

En el mapa se pueden observar los diferentes lugares
Arqueoldgicos en toda la republica de Guatemala, el punto
rojo demuestra la ubicacion del terreno y el circulo negro
que lo rodea es el sector o areas de influencia del terreno.

Se tienen una aproximacion de tres sitios Arqueoldgicos

40



que influyen en el proyecto y trae buenas consecuencias ya
que son lugares turisticos en los que los turistas pueden
visitar y gozar de su estadia. El turista es muy importante

en este proyecto ya que son la razén de ser del proyecto.

El terreno no pertenece o esta ubicado en un sector
considerado patrimonio cultural, por lo que se puede
realizar cualquier tipo de edificacién. A sus alrededores se
observa area verde y algunas edificaciones pequenas

como casas que no influyen en el paisaje.

4.2 INFRAESTRUCTURA

4.2.1 Agua. El departamento de Escuintla es irrigado por
la vertiente de varios rios entre ellos estan: Michatoya,
Guacalate, Maria Linda, El Naranjo, Coyolate, Nahualate y
madre vieja. Muchos de estos abastecen al departamento

de Escuintla y sus municipios.

En si el municipio de San José cuenta con agua
potable para abastecer al pueblo y sus aldeas. La
municipalidad de Escuintla ha iconstruido e instalado
tuberias de P.V.C para abastecer y brindarle un mejor

Servicio a sus municipios.

4.2.2 Electricidad. Escuintla, aqui abarca todos los
municipios, cuenta con el mayor numero de fuentes de
generacion de energia de toda la Republica. En total

suman 15 de las 39 existentes en todo el pais.

4.2.3 Drenajes. Muchos de los terrenos alrededor cuentan
con un sistema de drenajes establecidos por Ia
municipalidad. La mayor parte de las familias no
pertenecen a la red publica de drenajes por lo que todos
sus desechos son depositados a rios o lagunas. Esto esta
contaminando el ambiente y no trae ningun beneficio, todos
los municipios y aldeas deben de contar con un sistema de

drenajes para no contaminar con el entorno natural.

4.3 ENTORNO NATURAL

4.3.1 Hitos. En el municipio de San José se encuentran
varios sitios o elementos que identifican el terreno y que le

dan mayor valor e importancia.

Asi como, se pueden encontrar sitios como Marina Pez
Vela, el Puerto o embarcadero de San José también se
encuentran elementos como un barco y un ancla que indica
que ahi es la base naval, todo esto da referencia de la

ubicacion y localizacién del terreno.
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Fotografia No. 26 4.3.2 Rasgos del paisaje. El terreno se encuentra rodeado

Hito, La Base Naval en la mayor parte de vegetaciéon, a uno de los lados se
tienen edificaciones de la Escuela de Partidismo y a un
costado de la pista se encuentra la Terminal aérea y son

estos determinantes de la arquitectura a utilizar.

Fotografia No.28

Escuela de Paracaidismo

Fuente: www.puertosanjose.com

Fotografia No. 27

Hito, Pto o Embarcadero de San José

Fuente: Propia
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Esquema No. 1
Terreno y ubicacion de edificios

Edificios de la Escuela de Paracaidismo

Fuente: www.mineco.gob.gt

El muelle en donde cargan y descargan toda la

mercaderia que se exporta e importa es un lugar de
referencia para el municipio de San José ya que es un
I
Terminal aérea  Pista de aterrizaje

lugar que se identifica y se localiza facil.

42



En general Escuintla tiene un clima tropical, es una
region con muchas fincas grandes con una topografia

plana.

En lo que respecta al suelo la zona central y sur del
departamento esta constituido de material arcilloso que
forma zonas gangosas y pantanosas, en cuanto a la zona
cercana a la costa y al norte la mayoria de suelo esta

constituido de material volcanico.

Este departamento tiene dos areas topograficas. La
primera sobresale la Sierra Madre, la cual posee conos
volcanicos entre los cuales destaca el Volcan de Pacaya.
Ademas, posee serranias complicadas y elevadas crestas,
altiplanicies, desfiladeros y barrancos profundos, crateres y
lagunas. La segunda parte esta conformada por una
planicie que termina en el océano pacifico, la cual es

llamada costa grande.

Estas dos partes son de mucho interés ya que lo que
se propone es la ampliacién de la Terminal area y aqui es
de suma importancia como es el clima, la fisiografia y todo
lo que respecta por el uso de las aeronaves y el recorrido

que realizan.

La temperatura de Escuintla y sus municipios oscila
entre 21° y 34° promedio, se observa una precipitacion
pluvial abundante durante los meses de mayo a octubre,
mientras que en los meses de noviembre a abril se
considera una época seca, aunque hay lluvia esporadica.

La humedad se encuentra en el 80%

La precipitacion pluvial oscila entre 703 a 2063 mm
anuales, los meses lluviosos de abril a octubre, con los
Ultimos dos meses como los que tienen mayores
precipitaciones. La lluvia cae en promedio de 109 a 115

dias.
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Mapa No. 2

Mapa en relieve de San José
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Fuente: Instituto Geografico Nacional. IGN

La flecha roja indica la cadena de volcanes que
sobresalen en el departamento de Escuintla, el évalo
muestra la planicie que se da en el municipio de San José
e lztapa. Es de mucha beneficio; ya que es uno de los

requisitos para la ampliacion de la Terminal aérea.

4.4 FORMA URBANA

Como se hablé con anterioridad el terreno esta ubicado
en San José, Escuintla. El disefio de la ciudad es
rectilinea, todo va regido por calles y avenidas que son los
que delimitan y orientan el espacio. El terreno en si no
tiene muchas construcciones a su alrededor pero todo lo
tiene a los lados o a un costado. Aqui se ve la influencia de

la linea en el disefio urbano.

4.5 CONTEXTO REGIONAL DE ESCUINTLA
Tabla No. 1

Poblaciéon de San José, Escuintla

MUNICIPIO POBLACION 2003 | POBLACION 2004
San José 46,177 47,177
Indigenas 1,829 1,868

No indigenas 44 348 45,309

Fuente: INE
La tabla demuestra cual es la poblacién total del
municipio de San José y cual es numero de poblacion

indigena y no indigena.
El municipio de Escuintla se encuentra ubicado en la
Regioén Central de la Republica. Cuenta con una extension

territorial de 208 km?.
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Mapa No. 3

Mapa de Guatemala
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Mapa No. 4

Mapa del departamento de Escuintla

San José

Fuente: www.mapadeguatemala.com
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5. BIEN O SERVICIO DE LA PROBLEMATICA El poligono rojo demuestra el terreno que esta siendo
compartido con el ejército (Escuela de Paracaidismo) y

5.1 TERRENO Aeronautica civil. En el terreno estan ambas edificaciones,
511 Ubicacion. La Escuela de paracaidismo cuenta con instalaciones como
Fotografia No. 29 area de habitaciones, Comedor, Recreacién, Enfermeria y

. . area administrativa entre otras.
Terreno Pista de aterrizaje

Aeronautica Civil sélo tiene una pista de aterrizaje, una
pista de taxeo, una torre de control, una pequefia Terminal
aérea que consta de un moédulo administrativo. Las areas
que pertenecen al médulo son las siguientes: Areas de
check in, aduana, migracién, salas de espera, area de

equipaje, oficina del INGUAT.

N SaniJose

' Su ubicacion es ventajosa ya que tiene un amplio y
facil acceso desde la carretera CA-9A. El terreno esta
ubicado a pocos kilbmetros de San José y a sus

alrededores no cuenta con mayor numero de edificaciones.

Dentro de las edificaciones o estructuras que se tienen

dentro del terreno son las siguientes:
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Fotografia No. 30

Enfermeria

Fuente: Propia

Fotografia No. 31
Campo de Futbol

Fuente: Propia

Fotografia No. 32

Area verde, y Pared divisoria

P " ~

L4 ;

Fuente: Propia

Fotografia No. 33

Residencia o Habitaciones

Fuente: Propia
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Fotografia No. 34 Fotografia No. 36
Hangares Areas de recreacion

Fuente: Propia Fuente: Propia

Fotografia No. 35 De las fotografia No. 30 a la No. 36 son edificaciones
Area administrativa que pertenecen a la Escuela de Paracaidismo o al Ejército.
A continuacion se demostraran las edificaciones de
Aeronautica y civil y todo el terreno que les pertenece, es
aqui donde se puede ubicar la posible ampliacion de la

Terminal aérea.

Fuente: Propia
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Fotografia No. 37 Fotografia No. 39

Pista de Taxeo Pista de aterrizaje

Fuente: Propia Fuente: Propia
Fotografia No. 38 Fotografia No. 40
Pista de Taxeo en malas condiciones Pista de Aterrizaje y torre de control

Fuente: Propia

Fuente: Propia
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Fotografia No. 41 Fotografia No. 43

Pista de aterrizaje

Fuente: Propia Fuente: Propia
Fotografia No. 42 Fotografia No. 44

Torre de Control Foto aérea de la pista y area verde

Fuente: Propia Fuente: Propia
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5.1.2 Tamano, forma y topografia.

Fotografia No. 45

Terreno
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El terreno es un poligono que tiene un area de

4,517,892.085 m? que equivale 9.41 caballerias o 451.78

hectareas, este poligono se divide en tres partes ya que el

terreno es compartido por el ejército y Aeronautica Civil.

Todo el terreno tiene una topografia plana con una gran

extension de area verde.

El poligono rojo pertenece a Aeronautica civil, y
comprende de la edificaciones de la pista de aterrizaje,
pista de taxeo y torre de control y una Terminal aérea. Este
tiene un area de 823,750.57 m? que equivale a 1.72
caballeria o0 82.37 hectareas. Dentro de esto se encuentra
la pista de aterrizaje que comprende 2,000 m de largo y es
esto lo que determina el tamafio de la pequefia Terminal

aérea que consta de 2,400 m?

El poligono azul pertenece al ejército, aqui se
encuentran todas las edificaciones que son utilizadas para
la Escuela de Paracaidismo y este comprende un area de
961,583.497 m? que equivale a 2 caballerias o 96.15

hectareas.

El poligono verde demuestra todo el area verde que
equivale 50% del terreno, aqui no se tiene ningun tipo de
edificacion ya que se quiere conservar y proteger el

paisaje.
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5.1.3 Datos catastrales. El terreno es propiedad del

ejército y de Aeronautica Civil, ambos comparten terreno o
area para sus actividades. La pista de aterrizaje se
construyo en el ano de 1940 y nacié como rescate aéreo y
unidad de paracaidistas. Todas la edificaciones que estan
construidas fueron donadas por el ejército de Estados
Unidos y en el afio de 1945 fueron donadas al ejército de
Guatemala. Aeronautica comenzé a formar parte de éste
lugar ya que es la institucion encargada de vuelos aéreos y
cuentan con el material y los elementos necesarios para su

control. *°
Hoy en dia se utiliza la pista de aterrizaje y la Terminal
aérea para vuelos del ejército como sus actividades de

paracaidismo y vuelos para pasajeros y turistas.

5.1.4 Existencia de parqueo. La mayor parte del terreno

es baldio y las edificaciones que se tienen son de la
Escuela de Paracaidismo por lo que Aeronautica Civil no
cuenta con parqueo o estacionamiento para los visitantes o

turistas que desean realizar vuelos internos.

“Disponible:http://www.mindef.mil.gt/ftierra/cespeciales/bmtpgfc/h
istoria.html [Consulta: historia aeropuerto de San Jose]

El 50% del

terreno es area verde, esta protegida para conservar el

5.1.5 Areas verdes y areas construidas.

paisaje y el entorno. En cuanto al area construida La
Escuela de Paracaidismo cuenta con la mayor parte de la
edificaciones ya que Aeronautica Civil cuenta con una Pista
de Aterrizaje, pista de taxeo, una torre de control y una
pequefia Terminal aérea de 2,400 m*. El 60% del terreno
que pertenece a Aeronautica civil esta libre para poder

realizar la ampliacion de la pequefa Terminal aérea.

5.1.6 Factores climaticos (sol, viento, lluvia, ventilacién y

orientacion).

municipio de San José por lo que tiene un clima calido, la

La Terminal aérea esta ubicada en el

temperatura oscila entre 21° y 34° promedio, se observa
una precipitacién pluvial abundante durante los meses de
mayo a octubre, oscila entre 703 a 2063 mm anuales. La
lluvia cae en promedio de 109 a 115 dias. La humedad se

encuentra en el 80%

La pista de aterrizaje esta orienta de Nor-Oeste a Sur-
Este. Esto se debe a los vientos predominantes que van
en la misma direccion. Esto es una de los requisitos de la

OACI (La Organizacion Internacional de Aviacién Civil).
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Tabla No. 2
Temperaturas y vientos 5.1.7 Ausencia de privacidad. El terreno esta en un lugar
Lugar | Elevacion Tempe- Precipi.- | Humedad | Evapo- estratégico ya que no cuenta con muchas edificaciones a
(Msnm) ratura tacion racion sus alrededores por lo que le da privacidad e importancia.
(Max-Min) (Mm)
San 730 340-21° 3,124.8 80% 96.3
José El problema de mayor importancia que se desarrolla
Fuente: Propia dentro del terreno es que no se guarda privacidad ya que
esta mezclado el ejército con Aeronautica Civil. Lo que se
Fotografia No. 46 propone es el disefio de la ampliacion de la Terminal aérea
Terreno y no es correcto mezclar al ejército con los turistas ya que

es a ellos a quiénes va enfocado el proyecto.

5.2 ASPECTOS TECNICOS

5.2.1 Espaciales.
% e 4
ANEL e PO : 5.2.1.1 Diseio funcional v planificado para actividades que

cumplen. Es un disefio funcional y planificado, tanto la
pista de aterrizaje como la Terminal aérea esta orientada
de la forma correcta, no es funcional la posicion en la que
se encuentra la torre de control, esta paralela a la pista de

aterrizaje, pero recibe el sol de la tarde y eso no le permite
el ]

- E ; i una visibilidad completa.
2 . Image ©/2007 DigitalGlobe :
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Esquema No. 2 Fotografia No. 47

Pista de aterrizaje y Torre de control

Pista de Aterrizaje

de control N
Pista de aterrizaje
Terminal aérea S
DIMENSIONES DE CADA AMBIENTE
Pista de aterrizajes
000 m de largo Fuente: Propia

Fotografia No.48

Grietas y baches de la pista de aterrizaje

L

20 m de ancho

-

/

La pista de aterrizaje de San José tiene 2,000 m de
largo por 20 m de ancho. Es un pista asfaltada, no estaba

en optimas condiciones por lo que fue re-capeada en el afio
2006.

Fuente: Propia

Pista de taxeo, ésta rodea la pista de aterrizaje en su
mayor parte. En un principio fue una pista asfaltada, pero

por el mantenimiento inadecuado da la impresion de ser
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una pista de tierra, todavia existen algunos tramos de la

pista de taxeo asfaltada.

Fotografia No. 49

Pista de Taxeo

Fuente: Propia

Torre de control, ésta paralela a la pista de aterrizaje.
Tiene un area de 5 X 5 m. En su interior tiene una pequena
cocineta, un bafio y un area de descanso, su altura es de
10 m para tener un visibilidad completa del terreno y pista.
En el afio 2006 fue remodelada, le agregaron areas como

dormitorio para los encargados, bafios y area de descanso.

La Terminal aérea abarca un area de 2,400 m?, consta
de varios ambientes, entre ellos estan: Ingreso, area de
cheque, bafios, area administrativa, INGUAT, 2 salas de

espera, 2 puertas de salida y aduana, locales, duty free etc.

5.2.1.2 Dimension del terreno e instalaciones gue tiene.

El terreno que comprende Aeronautica Civil es de
un area de 823,750.57m? que equivale a 1.72 caballeria o
82.37 hectareas. Cuenta con la pista de aterrizaje, pista de

taxeo, torre de control y la Terminal aérea.

El terreno tiene una dimension adecuada ya que se
puede realizar la ampliacion de la Terminal area como
complemento a lo existente, esto brinda un mejor servicio a

los turistas y pasajeros que deseen utilizarla.

En cuanto a su infraestructura, el terreno y sus
edificaciones ya establecidas por el ejército cuentan con un
sistema de agua potable y de drenajes, utilizan la red
municipal para su abastecimiento de agua. Todo el terreno
tiene conexiodn para la luz eléctrica por lo que si tiene una

infraestructura adecuada.
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Fotografia No. 50

Terreno
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5.3 CICLO DE VIDA

5.3.1 Vida util del proyecto. Este proyecto tiene mucha

vida util ya que no se ha explotado al maximo, existe el

modulo administrativo o una pequefia Terminal que tiene
como requisito ser un Aeropuerto Internacional. La
Terminal existe puede atender como maximo a 200
pasajeros, por lo que su vida util es muy corta y lo que se
quiere logar es prolongar el ciclo de vida del proyecto.
Cada ano la pista de aterrizaje es visitada y utilizada con
mayor frecuencia ya que han incrementado los turistas que
vienen a San José por cruceros. Por lo que se tiene que
disefiar un Terminal aérea que tenga una vida util de 5 a

mas anos, con una capacidad mayor a los 200 pasajeros.

Si se contara con una ampliacion de la pequehia
Terminal aérea el proyecto tendria un mayor incremento de
turistas, esto beneficia tanto al municipio, departamento
como al pais en general. Ya que los turistas son la fuente

de ingresos econdmicos.

5.3.2 Etapas de (Introduccién, inicio y final, etapa de

madurez, vy de saturacion). La pista de San José comenzé

de uso militar, fue donada por los Estados Unidos, se
realizé en el ano de 1940. Con el tiempo establecieron una
escuela de paracaidismo en donde construyeron diferentes
edificaciones para cumplir con un lugar adecuado para la
ensefianza de esto. Aeronautica comenzoé a formar parte

ya que es la institucion que se encarga de velar, controlar
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los vuelos, climas, pistas etc. Asi es como comenzd la pista
de aterrizaje de San José, se podria decir que fue su etapa
inicial. Los cruceros a Guatemala comenzaron a venir en el
ano de 1994, aumentaron las visitas turistas de cruceros en
grandes proporciones. EIl crecimiento anual (1994-1995)
tuvo un indice del 100%, paso de 6,364 turistas en 1994 a
21,887 durante 1995. Esto se debid a que varias cadenas
de cruceros internacionales decidieron incrementar sus

visitas hacia Guatemala.

Muchos turistas que llegan al Puerto San José no
tienen ningun atractivo mas que propiamente comercial por
lo que comenzaron a desarrollarse vuelos internos desde la
pista de aterrizaje San José a Guatemala o hacia Tikal. Asi
fue como se comenzd a darle mas uso a la pista con
turistas pasajeros que de uso militar. Esto ha sido lo que
ha marcado la etapa de crecimiento y lo que llevo a la
creaciéon de una pequefa Terminal aérea. El indice de
crecimiento de los turistas es lo que indica que el proyecto
de la Terminal aérea requiere de una ampliacién para
satisfacer una demanda mayor de 200 usuarios. La
Terminal aérea existente estd considerada como
Aeropuerto Internacional, en dos anos se lograra observar
una saturacion, la cantidad de turistas demandan un lugar

amplio agradable y requieren de algunas areas como

puertas de salida, areas de comercio y un modulo turistico

para obtener informacion.

5.3.3 Mantenimiento curativo. A la pista no se le dio el

mantenimiento adecuado por lo que se deterioré y a causa
de este fue re-capeada en el ano 2006. EI mantenimiento
que utilizan es el curativo ya que hasta ahora que la pista
esta llena de baches y con grietas Aeronautica Civil la re-

capeo para brindar el servicio adecuado.

5.4 ARQUITECTONICOS

5.4.1 Caracteristicas estructurales.

Muros. Dentro de las edificaciones que se tienen estan la
torre de control que pertenece a Aeronautica Civil, la
Terminal aérea y todo lo que respecta a la Escuela de
Paracaidismo. En cuanto a sus muros las edificaciones
tienen paredes de block, con revestimiento blanco. Utilizan
las columnas como sistema estructural y se encuentran

paredes de block con refuerzo intermedio.

La Terminal aérea fue construida con muros de block,
con un sistema estructural de block con refuerzo

intermedio.
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Fotografia No. 51

Paredes de Block con revestimiento blanco, Torre de

control

Paredes de
block

Fuente: Propia

Fotografia No. 52
Area administrativa

Paredes de block ‘

Fuente: Propia.

Cubiertas. Hay tres tipos de cubiertas que manejan en las
diferentes edificaciones. La torre control tiene una losa
fundida con un armado de hierro, al igual que el area
administrativa de la Escuela de Paracaidismo, todo esto

son determinantes en la arquitectura a proponer.

El area de habitaciones, enfermeria, comedor y
restaurante de la Escuela de Paracaidismo posee una
cubierta de lamina troquelada. Se puede observar en las
siguientes fotografias.

Fotografia No. 53

Area de enfermeria

.
.

%

Fuente: Prdpia.
Fotografia No. 54

Hangares

Fuente: Propia.
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En esta fotografia se pudo observar que la cubierta es
de lamina que cae sobre marcos de acero que ayudan

estructuralmente a cubrir grandes luces.

La tercera cubierta es una lamina EMCO, esta esta
siendo utilizada en la Terminal aérea ya que su
funcionamiento es cubrir grandes luces sin apoyo. Estos
tres tipos de cubiertas son determinantes para la
arquitectura a proponer, ya que se quiere un disefio en

armonia con las demas edificaciones de su alrededor.

Cimientos. La torre de control es una edificacién
relativamente pequefa tiene 25 metros cuadros por lo que
utilizaron zapatas para carga estructural, en otras
edificaciones como el area administrativa utilizaron el
cimiento corrido para darle mayor soporte ya que tiene

mayor dimension.

5.4.2 Técnicas.
5.4.2.1 Materiales. Se encuentran una variedad de

materiales que utilizan para las distintas edificaciones.

Paredes. Block, revestimiento, pintura, acero.
Piso. Piso de ceramica y concreto. El asfalto lo utilizaron

unicamente para la pista de aterrizaje.

Techos. Lamina troquelada, losa de cimentacion y laminas
o techos EMCO.

5.4.2.2 Infraestructura.
Agua. Todo el terreno cuenta con el abastecimiento de
agua potable, este es abastecido por la municipalidad por

medio de la red publica.

Drenajes. Localizacion del sistema separativo de agua.
Este terreno lleva todo su sistema de drenajes a la red
colectora municipal, en la que esta separada aguas
pluviales de aguas negras. Al igual que el agua potable el
sistema de drenajes converge con la red colectora de la

municipalidad.

Electricidad. La electricidad proviene de fuentes publicas

de la municipalidad.

5.4.2.3 Construcciones existentes y actuales. El terreno le

pertenece al ejército y a Aeronautica Civil, parte de sus
construcciones fueron realizadas en la década de los anos
setenta y fue donada por Estados Unidos. En la actualidad
el ejército cuenta con un complejo de médulos que forman
la Escuela de Paracaidismo dentro de estos modulos estan:

Area administrativa, area de restaurante, comedor y cocina,
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modulo de habitaciones, enfermeria, hangares y area de
recreacion. Aeronautica civil cuenta con una pista de
aterrizaje, una pista de taxeo, una torre de control y una
pequefa Terminal aérea que cubre una demanda de 200

usuarios.

5.4.2.4 Equipamiento. Equipamiento se le llama a todo
aquello que complementa las edificaciones, dentro de esto
solo se podria hablar de la Escuela de Paracaidismo ya
que lo que pertenece a Aeronautica civil no cuenta con
ningun tipo de equipamiento urbano. Por ello se quiere

proponer un disefio para brindarle comodidad al turista.

El area de la Escuela de Paracaidismo cuenta con
areas recreativas, lugares de descanso como bancas bajo
techo, piscinas, ranchos, canchas de futbol, basket-ball
entre otras.

Fotografia No. 55

Equipamiento Urbano

Fuente: Proia

5.4.2.5 |Instalaciones especiales. Este es un tema muy

importante, la torre de control lleva una serie de aparatos
eléctricos que llevan instalaciones especiales por lo que si
utilizan.

5.4.2.6 Estilo arquitecténico. La mayor parte de las

edificaciones que se tienen dentro del terreno y que rodean
la pista de aterrizaje no rompen con el entorno urbano. La
Terminal aérea muestra un diseio simple, sencillos con
paredes de block con revestimiento, techo EMCO que es
un techo de lamina curvo. Lo que es el area administrativa
demuestra una arquitectura simple sencilla ya que maneja
techos planos, alisado blanco y es un edificio que tiene
jerarquia ya es el principal y es diferente a todos. Luego se
tienen las habitaciones, comedor y cocina que tienen una
arquitectura mas sencilla en cuanto a su construccion ya
que manejan paredes de block con revestimiento y en su
cubiertas manejas techos de lamina en dos o cuatro aguas

por la época de lluvia.

5.5 ASPECTOS ADMINISTRATIVOS LEGALES

5.5.1 Cumplimiento de normas. Para poder construir una

pista de aterrizaje y torre de control debe de estar regido

bajo las normas establecidas de aeropuertos. La pista de
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aterrizaje cumple con todas la normas establecidas ya que
su orientacion es la adecuada por lo que la ubicaron con
forme los vientos predominantes. Dentro de los factores
importantes que se puede observar es la construccion de la
torre que es la encargada de controlar los aterrizajes y

despegues de los aviones.

Dentro de las normas establecidas para aeropuertos es
necesario colocar una torre de control cuando se tiene una
pista de aterrizaje, depende del uso que se le de. Estos es
lo que cumplen con forme a las normas regidas bajo

aeropuertos.

La Terminal aérea existente fue construida bajo las
normativas de la OACI, El area que se propone para la
ampliacién estara regido bajo el manual 9184 de la OACI

(Manual de disefios de aerddromos).

Uno de los factores importantes que se pueden
observar es el incumplimiento en el mantenimiento de la
pista de taxeo. Las normas indican que se le debe de dar
un mantenimiento adecuado para mantener una pista en
Optimas condiciones. La pista de taxeo tiene grietas vy

baches por lo que no es permitido tenerlas en esas

condiciones ya que provoca accidentes y esto puede dafar

la imagen de San José.

5.6 ASPECTOS URBANOS

A los alrededores de la Terminal aérea de San José se
encuentra la mayor parte area verde y una gran planicie.
En cuanto a los aspectos urbanos La Escuela de
Paracaidismo cuenta con equipo y mobiliario urbano,
Aeronautica Civil cuenta con algunos aspectos como
plazas de ingreso, pero no cuenta con areas de parqueo,
de taxi y de buses, areas de comercio exterior para la

venta artesanal.

El 50% del terreno es area verde, esta conservado
para mantener un entorno natural y agradable, se debe a
que en Guatemala se da la deforestacion, lo busca

Aeronautica es contribuir con la naturaleza y su entorno.

5.7. ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

571 Caracteristicas sociales y econdémicas de la

poblacién.
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Tabla No. 3 area de destino al que llega el pasajero. Ese monté
Poblacion total de San José, poblacion femenina y permanece en las comunidades o municipios e incrementa
masculina la economia del pais.
MUNICIPIO 2003 2004 Tabla No. 5
SAN JOSE Numero de familias en San José, y numero de nifios por
Poblacion TOTAL 46,177 47177 familia
Masculino 23,987 224 514 MUNICIPIO # DE FAM. # DE HIJOS POR
Femenino 22,190 22,663 FAM.
Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas (INE) y Centro San José 9,145 4.57

Latinoamericano de demografia (CELADE) Guatemala Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas (INE)

Tabla No. 4
Poblacion total de San José, indigena y no indigena Tabla No. 6
MUNICIPIO 2003 2004 Niveles de escolaridad por género, San Jose.
TOT [ H M [ NIN- [ PRE- | 1-3 46 | ME [ ME
SAN JOSE AL GU | PRIM | GRA | GRA | D D
Poblaciéon TOTAL 46,177 47177 NO A. DO DO 1-3 | 47
Indigenas 1829 1868 342 | 17,4 |16, | 7.3¢ | 122 [ 9,391 | 10,84 | 326 | 2,79
’ ’ 06 | 47 | 75| 9 8 6 7
No indigenas 44,348 45,309 9

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas (INE).

En este caso toda la poblaciéon del municipio de se ve Fuente: Instituto de Estadisticas (INE)
afectada, ya que el proyecto se estd enfocando en su
totalidad a los turistas y son ellos la mayor parte de la
fuente de ingresos econdmicos. El INGUAT ha
comprobado por medio de estadisticas que cada turista de

crucero tiene un gasto promedio de 100 ddlares en cada
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Tabla No. 7
Poblacion econémicamente activa de 7 afios y mas de

edad por tipo de actividad, San José

TOTAL | OCUPADO | BUSCO TRABAJOY BUSCO TRABAJO
TRABAJO ANTES POR PRIMERA VEZ
13,660 13,495 90 75

Fuente: Instituto de Estadisticas (INE)

Tabla No. 8
Niveles de pobreza, pobreza extrema y valor de la brecha

segun municipio de San José

Tabla No. 9
Exportaciones de la comision agricola 2001-2002, Escuintla
COMISION AGRICOLA 2002 2001
Ajonjoli 14,564.10 16,306.2
Caucho Natural 22,748.5 23,158.10
Flores, Plantas y Similares 39,976.10 52,898.10
Frutas y preparados 84,404.10 82,073.50
Tabaco en rama/ 22,341.6 28,796.6
Manufactura

Verduras y Legumbres 42,8194 43,536.6
Total 226,653.8 246,768.2

% DE % DE VALOR DE VALOR DE
POBREZA EN POBREZA POBREZA EN POBREZA
GENERAL EXTREMA QUETZALES EXT.EN
QUETZALES
27.85 2.29 9,110,844.87 | 220,952.52

Fuente: Instituto de Estadisticas (INE)

La tasa bruta de mortalidad fue de 7.4 por 1,000
En el periodo de 1985-1995 la mortalidad

infantil fue de 51 por 1,000 nacidos vivos (mortalidad

habitantes.

neonatal, 26 por 1,000, mortalidad posneonatal fue de 25
por 1,000).

Fuente: INGUAT
Lo expuesto son productos en toneladas producidos en
el departamento de Escuintla, todos son exportados a

diferentes paises.

5.7.2 Estudio de mercado.

5.7.2.1 Localizacion de la demanda. La demanda esta

ubicada en el municipio de San José, Escuintla y se tiene
una pista de aterrizaje, una torre de control y una Terminal
aérea. Este bien o servicio va enfocado a dos tipos de
poblacion los internacionales y los locales que forman
parte de los vacacionistas nacionales. Entre la poblacion
internacional beneficiada da un aproximado de 70,000

turistas al afio que hacen uso de las instalaciones de una
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pequefa Terminal aérea para ser transportados a distintos

departamentos de Guatemala.

5.7.2.2 Que ofrece. La pista de San José cuenta con un
modulo administrativo o una pequena Terminal que ofrece
al turista las areas basicas para el uso de un aeropuerto,
pero no ofrece un area turistica que pueda proporcionarles
a los turistas internacionales y los vacacionistas nacionales
informacién o crearles un circuito turistico a distintos
lugares de Guatemala. Dentro de la Terminal no existe un
area para el comercio, areas de plazas, kioscos para la
venta artesanal etc. La Terminal existente satisface las
necesidades basicas, pero para pertenecer a la categoria
de aeropuerto internacional es necesario la creacion de
otras areas y es importante ofrecerle una buena atencion al

turista.

5.7.2.3 Ventajas v desventajas. En la actualidad soélo se

pueden observar desventajas ya que el no tener un servicio
que pueda brindar al turista, estos se ven decepcionados.

Otra de las desventajas es que al no tener un area de
comercio no se generan ingresos, y ho crea mas

oportunidades de trabajo.

A continuacién se observa una tabla en donde esta
establecido la cantidad total de pasajeros y cruceros a lo
largo de la temporada. La primera temporada de cruceros

comienza en octubre y finaliza en abril del siguiente afo.

Tabla No. 10
Temporada de cruceros, Octubre 2006 — Abril 2007

Pto. Quetzal, Marina Pez Vela.

MES No. DE TOTAL DE
CRUCEROS PASAJEROS

Octubre 2006 6 cruceros 7,513
Noviembre 2006 5 cruceros 7,242
Diciembre 2006 4 cruceros 5,552
Enero 2007 7 cruceros 6,776
Febrero 4 cruceros 4,614
Marzo 2007 1 crucero 1,590
Abril 6 cruceros 9,167

TOTAL 42,457

Fuente: INGUAT
La tabla demuestra la cantidad de cruceros atracan en
Marina Pez Vela por cada mes. No existe un dato exacto
donde demuestre si son dos o un crucero el que atraca por
semana. Se tiene la totalidad de pasajeros por mes y un
total de pasajeros a lo largo de la temporada de octubre del

2006 a el mes de abril del 2007. Esto demuestra la
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importancia de la ampliacién de la Terminal de San José ya
que el objetivo es beneficiar al turista brindandole un mejor
servicio y poder atender a la mayor cantidad de turistas
posibles.

Las estadisticas realizadas por el Instituto
Guatemalteco de Turismo demuestran que el aproximado
de pasajeros por barco es de 900 a 1,500 turistas. Son
estos datos lo que demuestran las desventajas que tiene la
Terminal de San José, la mitad de los tripulantes de los
cruceros bajan a conocer diferentes lugares turisticos, y
como se menciond con anterioridad el minimo de
tripulantes que navega en un barco es de 900 pasajeros,
aqui se observa que la cantidad de turistas que estarian
haciendo uso de la Terminal para desplazarse a diferentes
lugares turisticos es mayor a la capacidad de la Terminal

Actualmente.

5.7.2.4 Quién lo produce. Los encargados de la pista, de

la torre de control y de la Terminal aérea son Aeronautica
Civil, ellos velan y controlan por el cuidado y mantenimiento
del lugar. Estan interesados en la propuesta de la
ampliacién de la pequefia Terminal aérea ya que es de

mucho beneficio para todo el pais.

5.7.2.5 Demanda que va a cubrir. La poblacién que

abarca o beneficia este bien o servicio es relativamente
grande y podria incrementarse si se cumplen con algunos
aspectos que pueda satisfacer las necesidad de Ia
poblacion interesada. La demanda beneficia a una
poblacion total de 90,000 habitantes tanto internacionales
como locales. Los internacionales se entiende por los
turistas que vienen en cruceros, Los turistas locales o
nacionales, es toda la poblacion Guatemalteca que desee

utilizar el bien o servicio.

En la actualidad la Terminal aérea cubre una demanda
de 200 usuarios ya que pueden atender dos aviones
AIRBUS de 100 pasajeros al mismo tiempo, el objetivo es
disefiar una ampliacion de la Terminal aérea para que
pueda cubrir una demanda mayor de 200 pasajeros y tenga

una vida util de 5 a mas afos.

5.7.2.6 Oferta. Aeronautica Civil ofrece vuelos internos de
la ciudad de San José a la ciudad de Guatemala o hacia
Tikal. Cuenta con una pista de aterrizaje en buen estado,
una Terminal aérea, una torre de control y una pista de
taxeo en malas condiciones. En la actualidad la Terminal
aérea cubre una demanda de 200 usuarios por lo que se

propone el disefio de la ampliacion para poder cubrir con
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una demanda mayor y crear mas opciones de trabajo, tener
una creciente actividad econémica en San José y a nivel de
la republica. Para el disefio de la ampliacion es necesario
estudiar el manual de la OACI (Manual de disefio de
aerodromos) asi verificar que areas son necesarias Yy
cuales de ellas se deben de agregar de acuerdo a lo

existente.

5.7.2.7 Tamano del bien o servicio. La pista de aterrizaje

comprende una longitud de 2,000 m por 20 m de ancho.

Es una pista de aterrizaje asfaltada.

La torre de control comprende un area de 5X5 m, aqui
se tienen diferentes area tales como: Area de operaciones,
una pequena cocineta, bafio, bodega, dormitorio y un area
de estar. La mayor parte del edificio esta siendo ocupada
por la circulacion vertical ya que la torre tiene una altura de

10 m para tener una visibilidad completa.

La pista de taxeo rodea la pista de aterrizaje, ésta tiene

un ancho de 5 m.

La pista de aterrizaje cumple con las normativas
correspondientes para la construccion de aeropuertos ya

que esta orientada con forme los vientos predominantes.

La Terminal aérea cubre un area de 2,400 m?, cuenta
con area de chequeo, salas de espera, aduanas, area de
equipaje, salas de abordaje, oficina del INGUAT, locales de

comercio etc.

5.8. ASPECTOS CULTURALES

5.8.1 Estadisticas de poblacion/ habitantes. EI municipio

de San José cuenta con un total de 47,177 habitantes.

Tabla No.11
Poblacion de San José, masculina y femenina
MUNICIPIO 2003 2004
SAN JOSE
Poblaciéon TOTAL 46,177 47,177
Masculino 23,987 224,514
Femenino 22,190 22,663

Fuente: Instituto de Estadisticas (INE)

5.8.1.1 Tradiciones y costumbres.

Danzas.

- De Toritos, el Costeino
- LaInvasion Extranjera
- Los tres venados

- Los cuatro toros

66




- La Conquista
- Las 7 virtudes

Leyendas.
arraigado el cuento del Pito o Flor de Aguilar, trata de un

En el municipio de San José esta muy

rey que se enfermd y mandoé a sus hijos en busca de una
flor maravillosa, la Flor de Aguilar que lo curaria. Los tres
hijos salieron en busca, pero fracasaron a excepcion del
mas pequefo que fue muerto por sus hermanos y
enterrado en el canaveral en Escuintla. El rey se recupero,
un pitio o flauta de cafa, le advirtié al soberano lo que sus
hijos habian hecho. Entonces se entristecid, castigd a los
hijos mayores y Dios le permiti6 que su hijo menor
resucitara y gobernara al pueblo de Managua con toda
justicia.
Musica. En todos los municipios se reportan bandas
militares que acompafan las ceremonias civiles y las
procesiones de Semana Santa. No obstante la riqueza
musical del departamento, en San José se han introducido
ritmos de la musica nortefia y Tex-Mex para acompafar
todas sus actividades diarias y en particular las de

esparcimiento.

Religion. Su religibn es muy variada, ya que existen

festividades catdlicas y una profusion de religiones

cristianas fundamentalistas. Dentro de la religiosidad

popular, destacan muchas festividades y ceremonias
religiosas.

Fiesta titular es el 19 de marzo y el santo de San José.

5.8.1.2 Atractivos turisticos y sitios naturales. Dentro de

los centros turisticos mas importantes son las playas
ubicadas en el litoral del Pacifico. Las mas visitada son la
de Iztapa y Puerto San José.

Ademas, existen diferentes sitios naturales y
Arqueoldgicos con gran potencial turistico por ejemplo
Arizona, las Virginias y San José. Se encuentran areas
protegidas como La Reserva Natural de San José entre

otras.

5.8.1.3 Grupos linguisticos. Desde el siglo X antes de la

presencia espanola, esta region fue invadida por segunda
vez por inmigrantes del altiplano central mexicano, quienes
eran hablantes del idioma nahua. La anterior invasion
habia sido de hablantes de nahuatl. Este se convirtié en el
conocido pipil, que fue el que encontraron los espanoles.
En la actualidad el pipil ha desaparecido, sin embargo, por

su cercania con Sacatepéquez y Chimaltenango, y por
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migraciones temporales laborales o mercantiles, se usa el Fotografia No. 56
kaqchikel. En Palin y en los demas municipios, desde el Cerco que delimita el terreno y la carretera
siglo XIlI, el idioma pogomam es el que se usa en todas la

propiedades.

5.8.1.4 Grupos étnicos. San José cuenta con 4 etnias

distinas dentro del municipio, 1,848 habitantes de San Jose
son indigenas y 39,956 habitantes no lo son. Dentro de las

pertenencias etnicas estan: Maya, Xinka, Garifuna y

ladina.

Fuente: Propia.

5.9 APECTOS AMBIENTALES

5.9.1 Qué impacto ambiental tiene la situacion en la

actualidad. La imagen que representa es bastante limpia,
no se da el caso de basura ya que la gente que utiliza el

bien o servicio tira la basura en su lugar.
Se tiene contaminacion auditiva ya que el terreno da a

un costado de la carretera y no se tiene ningun tipo de

cerramiento mas que una cerco que delimita el espacio.
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6. METODOLOGIA

6.1. METODO

El método que se utilizoé es cualitativo ya que la mayor
parte de las preguntas que se realizaron en las encuesta se
fundamentan en la descripcion del lugar, la percepcion de
cada personas Y si les interesa o no participar. El método
también fue cuantitativo ya que en las entrevistas se
realizaron algunas preguntas necesarias para saber la

cantidad personas que viajan por crucero.

6.2 POBLACION

Como poblacién se tomé el numero de habitantes del
caso urbano de San José, tienen un total de 6,000
personas de un nivel socio econémico medio bajo, mas, los
1,200 tripulantes que viajan en los cruceros. Se entrevisto
tanto a mujeres como a hombres para ver si es un
municipio trabajador. El rango de edades a los que se
entrevistd fue entre 10 a 50 afios. Con base en la formula

el resultado que dio fue de 300 entrevistas

6.3 INSTRUMENTOS

Los instrumentos que se utilizaron para validar los
objetivos y variables de la investigacion planteadas fueron
encuestas y entrevistas. Las encuestas se realizaron a la
poblacion de San José y a los tripulantes que vienen en los
cruceros. Las entrevistas se realizaron a dos agencias de
turismo que atienden a los cruceros, fueron entrevistas
formales en donde ya se llevé previo las preguntas a
cuestionar, preguntas sencillas que pudieron validar el

trabajo.

Las encuestas que se realizaron fueron de pregunta
directa, esto fue una decisibn necesaria ya que se
encuentran personas en las que les molesta contestar
preguntas y es muy dificil sacar un resultado si se toma

preguntas abiertas.
6.4 MUESTRA

La muestra se obtuvo en base la formula siguiente de
pre-muestreo, se entrevistaron a 10 personas previo para
poder obtener la férmula:

N*P*Q*(Z)Z
P*Q*22+(€)2*(N))

Muestra (n) =
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(n) = Muestra

N = Poblacion Total

P = % que contestd en pre-muestreo

Q = % que no contestod en el pre- muestreo
4
E

Coeficiente de seguridad.

% de error.

Los datos que se obtuvo en el pre-muestreo de 10

personas fue, 7 contestaron que siy 3 no.

(n) = 7,600 * 0.7 * 0.3 * (1.96)?
0.7 * 0.3 * (1.96)? + ((0.05)* * (1,000))

(n) = 300 Encuestas.
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ENCUESTA PARA LA POBLACION DE SAN JOSE Y LOS
ARTESANOS

1. Sexo
Masculino
Femenino

2. Edad
10-20
20-30
30-40
40-50
50----

3. ¢Usted trabaja?
SI NO

4. ;A qué se dedica? Marque una X en el espacio correcto
Venta artesanal Fabricacion de
hamacas Otros

5. ¢Tienen algun conocimiento de los cruceros que vienen
a MARINA PEZ VELA?
SI NO

6. ¢Les gustaria tener un aeropuerto aqui en el Puerto de
San José? Si NO

7. ¢Creen que al haber mas turistas ustedes tienen mas
oportunidad de trabajo?
SI NO

8. ¢Les gustaria tener un area de comercio dentro de un
pequefo aeropuerto?
Sl NO

ENCUESTA PARA LOS TURISTAS

1. Sexo
Masculino
Femenino

2. Edad
10-20
20-30
30-40
40-50
50----

3. ¢Les gustaria tener un aeropuerto aqui cerca para ser
transportados a lugares turisticos como Tikal, Atitlan y asi
poder conocer otros lugares de Guatemala?

SI NO

4. Si contesto Si en la pregunta anterior conteste ésta
pregunta ;Creen que es necesario tener y cumplir con las
comodidades necesarias como areas de chequeo, salas de
espera, bafios?

SI NO

5. ¢Les agradaria tener un modulo turistico dentro de un
aeropuerto, en donde puedan adquirir informacién, crear
TOURS etc.?

SI NO

6. Les gustaria ir a conocer otros lugares de Guatemala
como Tikal, Atitlan, Chimaltenango? Donde sean guiados
por un tour.

Sl NO
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7. En la actual pista de aterrizaje de San José no existe un
area para esperar la llegada del avién ;se sentirian
comodos esperando debajo de un techo de lamina vy
bancas de concreto?
SI NO

8. ¢Se sentirian a gusto y comodos esperando bajo el sol
o debajo de un techo de lamina mientras su GUIA se dirige
al Pto. De San José a sacar el permiso de aduana?

SI NO

9. Para su seguridad y comodidad ¢Qué cree usted que
debe de contener un pequefio aerédromo? Maque con
una X las opciones que usted crea que son necesarias.

Area administrativa

Areas de chequeo

Aduanas

Salas de espera

Servicios sanitarios

Areas de comercio

Médulo turistico

Otros

10. ¢Les gustaria ser bien atendido?.
SI NO

10. Con lo que han visto y percibido ¢Les gustaria regresar
a Guatemala?
SI NO
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6.5 CUADRO DE VARIABLES

Cuadro No. 12

No existe una Terminal aérea.
Areas de Check in or Out. Salas
de esperas, servicios sanitarios,
areas de comercio, cafeteria etc.

Se medira por medio de la
poblacién turistica y la
poblaciéon de San José. Ya que
éste proyecto no sélo beneficia
al turista, sino al pueblo en si.
Les genera mas ingresos.

Se va a concentrar tanto en los
turistas como en la poblacion del
Pto. De San José y los
artesanos que trabajan en
Marina Pez Vela.

TURISTA

iLes gustaria tener un
aeropuerto aqui cerca para ser
transportados a lugares

turisticos como Tikal, Atitlan y
asi poder conocer otros lugares
de Guatemala?

Si contesto Si en la pregunta
anterior. ;Creen que es
necesario tener y cumplir con
las comodidades necesarias
como areas de chequeo, salas
de espera, bafos?

PUEBLO Y ARTESANOS

¢ Tienen algln conocimiento de

los cruceros que vienen a
Marina Pez Vela?
iLes gustaria tener un

aeropuerto en el Puerto de San
José.?

No existe un area turistica que
pueda crear circuitos para el
turista. Ofrecerle un viaje o
variedad de opciones

Se medira por medio de la
poblacion del Puerto de San
José y los turistas.

Se enfocara en las necesidades
y gustos del turista, si les gusta
que les construyan un plan de
visitas a distintos lugares, que
lugares les gustaria conocer, si
los han  escuchado con
antrioridad

¢Les agradaria tener un médulo
turistico dentro de un
aeropuerto, en donde puedan
adquirir  informacion, crear
TOURS etc.?

¢Les gustaria ir a conocer otros
lugares de Guatemala? Como
Tikal, Atitlan y Antigua donde
sean guiados por un tour ?

No hay un lugar para que el
turista pueda descansar, o0 una
sala de espera.

Se medira de wuna forma
cuantitativa, se tomard en
cuenta los turistas que desean
ir a conocer otros lugares de
Guatemala que para ello es
necesario se requiera ir por via
aérea.

Se concentrara en el beneficio
del turista y sus comodidades.

En la actual pista de aterrizaje
de San José no existe un area
para esperar la llegada del avién
. Se sentirian  comodos  al
esperar debajo de un techo de
lamina y bancas de concreto?
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No existe un area para que el
turista pueda chequear entrada
y salida.

Se medira por medio de la
poblacién que viene en los
cruceros.

Se va a concentrar en los
turistas, si se sienten a gusto
esperando en un lugar
inapropiado mientras se tramita
el permiso de aduana en el
Puerto de San José.

.Se sentirian a gusto vy
comodos esperando bajo el sol
0 debajo de un techo de lamina
mientras su GUIA se dirige al
Puerto de San José a sacar el
permiso de aduana?

No existe personal ni un area de

Por medio de la poblacién

El turista es un factor importante

Para su seguridad y comodidad,

equipaje donde se puedan | turistica. Medicion cuantitativa. en la creacion de un aerédromo. | ;Qué cree usted que debe de
cargar y descargar el equipaje. Por lo que se busca tener un | contener un pequefio
Los turistas tienen que hacer lugar apropiado con las | aerédromo?
todo por si solos y provoque necesidades necesarias. Areas de chequeo
desorden. Aduanas
Salas de espera
Servicios sanitarios
Areas de comercio
Médulo turistico.
Otros.
iLes gustaria ser bien
atendido?
Provoca incomodidades al | Se medira por medio de la | Se esta enfocara en la imagen | Con lo que han conocido,

turista, no invita a la gente a
venir a Guatemala.

poblacién que viene en los

cruceros.

que percibe el turista sobre

Guatemala.

percibido y visto. Les gustaria
regresar a Guatemala?

No existe un area para el
comercio o la venta artesanal

Se medira de forma cuantitativa
se tomard en cuenta a la
poblacién del casco urbano del
Municipio de San José y los
artesanos que ya cuentan con
un puesto o area de comercio
en Marina Pez Vela.

Se busca ver la necesidad de
trabajo de los habitantes del
caso urbano del Puerto de San
José. Lo mas importante se
quiere  ver  plasmado el
crecimiento econdémico de San
José.

¢ Usted Trabaja?

¢Les gustaria tener un area de
comercio dentro del pequeno
aerodromo o aeropuerto?

(A que se dedican? Venta

artesanal? Fabricacion de
hamacas? U otros (comercio en
general)

¢.Creen que al haber mas
turistas ustedes tienen mas

oportunidad de trabajo?
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VARIABLE MEDICION CONTENIDO PREGUNTAS
Las instalaciones actuales de la | Se realizard una entrevista al | Se busca demostrar que la | ;De cuantos m* es la Terminal
Terminal aérea de San José, | Arquitecto encargado de | actual Terminal tendra una | aérea?
Escuintla no satisfacen una | Aeronautica Civil, se | demanda ineficiente dentro de | (En que area del terreno
demanda mayor de 200 | cuestionara la capacidad que | dos anos, es una construccién | ubicaron la Terminal?
usuarios. cubre la Terminal actual y la | pequeha para la cantidad de | ;Cual es la capacidad de la

El area de chequeo y salas de
espera son insuficiente, no
cubren a una demanda mayor
de 200 pasajeros.

cantidad de anos que cubre la
demanda.

turistas que ingresan al pais.

Terminal aérea?

¢Cual es la demanda a la que
satisfacen?

¢Cuales son las areas con la
que cuenta la Terminal aérea?

¢ Cuales son las areas que usted
considera necesarias para que
una Terminal pueda pertenecer
a la categoria de aeropuerto
internacional?

No existe un area turistico que
pueda brindarle informacién al
turista y poderle crear circuitos
a distintos lugares.

Se medira por medio de la
entrevista realizada al
Arquitecto  Erwin  Gonzales,
encargado de las construccion
de Aeronautica Civil.

Se enfoca en el turista y en sus
necesidades. Se quiere validar
la importancia de la Terminal, y
como beneficia al municipio de
San José y a todo el pais de
Guatemala. Ver la importancia
que conozcan ofros lugares.

¢ Existe una oficina del
INGUAT?
¢Qué d&reas cree que son
necesarias para un modulo
turistico?
¢ Considera importante el

modulo turistico?

No existe un area de comercio
para la venta artesanal

Se medira por medio de la
entrevista al Arquitecto Erwin
Gonzales y de las encuestas
realizadas previamente.

Se busca ver la necesidad de
trabajo de los habitantes del
caso urbano del Puerto de San
José. Lo mas importante se
quiere  ver  plasmado el
crecimiento econdémico de San
José.

¢.Cree que es importante la
creacién de un area de comercio
para la venta artesanal?

No existe un disefo de plazas,
parqueo de buses y vialidad
vehicular.

Se medird por medio de una
entrevista realizada al
arquitecto encargado del disefio
de aeropuertos.

Se enfoca en la importancia de
la vialidad vehicular, parqueos y
plazas.

¢Cuentan con parqueos de
buses y carros? ;Cual es la
cantidad de parqueos?
Dentro de la Terminal
plazas y areas de acceso?
¢ Considera importante
plazas?

tienen

las
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6.6 ESTRATEGIAS PARA LA LOCALIZACION DE
INFORMANTES

Mapa No. 3
Casco Urbano de San José.

En el mapa se pueden observar dos circulos, el color
verde demuestra el casco urbano de San José que tiene
6,000 habitantes. Se tomd esta poblacion para sacar el
numero de la muestra necesaria para la realizacién de las
encuestas. El circulo azul demuestra el terreno donde esta

la actual pista de San José.

Las encuestas se realizaron el Miércoles 4 de abril
desde las 9:30 de la mafiana hasta la 1:00 de la tarde, se
efectuaron en las dos calles principales del Caso urbano y
en Marina pez Vela. Se llevd preparado el material

necesario para poder pasar las encuestas, Previo a esto se

sacaron fotocopias y se llevaron lapices asi las personas

pudieran contestar sin ningun problema.
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6.7. TABULACION DE ENCUESTAS POBLACION DE
SANJOSE
GRAFICAS DE PIE
1. Género. Grafica No. 1
Género
FEMENINO |
MASCULINO
45%
55%
EFEMENINO
EMASCULINO
Fuente: Propia
2. Edad. Grafica No. 2
Rango de Edades
17% 21%
W10a20
afos
W20a30
afos
DSQ a40
8% anos
W40 a50
afos
34%

Fuente: Propia

90
110

3. ¢ Usted Trabaja? Grafica No. 3

Poblacién que Trabaja

10%

mSi
ENO

90%

Fuente: Propia

En las tres graficas anteriores, se puede observa el
rango de edad, el género y la cantidad de personas que
trabajan en el casco urbano del Puerto San José. Dentro
de la encuesta se llegd a la conclusién que se encuentra
una mayor cantidad de hombres trabajando, el promedio o
rango de edad de la poblacion econémicamente activa con
un porcentaje mas elevado es el de 20 a 30 afos de edad.
El puerto de San José es un municipio trabajador, las
graficas demuestra que el 10% no trabaja y el 90% si, por
lo que todos estan interesado en la venta y fabricacion de

productos.
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4. ; A qué se dedica?
Gréfica No. 4
24%

EVENTA ARTESANAL

1% .
EFABRICACION DE
HAMACAS

mOTRO COMERCIO
75%

Fuente: Propia

48 2 150

El objetivo de la encuesta era entrevistar a la poblacion
del Puerto de San José y a los artesanos que trabajan en
marina Pez Vela en los dias que se encuentran cruceros.
En el casco urbano del Puerto de San José la mayor parte
de la poblacion se dedica al comercio, a la venta de objetos
como bicicletas, motos, venta de ropa, zapatos entre otros.
Solo el 2% de la poblacion se dedica a la fabricacion de
hamacas. El 24% que se observa es de venta artesanal,
ellos son los artesanos que llegan a Marina Pez Vela a
vender objetos tipicos, blusas, collares, aretes, objetos de

barro entre otros. Todas estas personas no pertenecen al

municipio de San José, sino que son habitantes de Antigua

Guatemala, Chimaltenango, chichicastenango y Coban.

5. ¢ Tienen algun conocimientos de los cruceros que vienen
a Marina Pez Vela?
Gréfica No. 5

Si tienen conocimiento o no de los cruceros

20%

160 40
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80%

Fuente: Propia
El 80% de las personas si tienen conocimiento de los
cruceros que atracan en Marina Pez Vela. Se puede
observar que ellos estan pendientes de la cantidad de
personas y turistas que estan llegando a San José. Al
efectuarles la pregunta los habitantes de San José
mencionaban que ellos quisieran pertenecer a la venta de

Marina Pez Vela.
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6. ¢Les gustaria tener un aeropuerto aqui en el Puerto de
San José?
Gréfica No. 6

Importancia de un Aeropuerto

13%
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87%

Fuente: Propia
El 87% de las habitantes demostré6 que si estan
interesados en un Aeropuerto, por lo que el 13% de las
personas que contestaron no, era porque no tienen ningun
conocimiento de aeropuertos y no relacionaban el interés

que esto les puede generar.

7. ¢Creen que al haber mas turistas ustedes tienen mas
oportunidad de trabajo?
Gréfica No. 7

Conocimiento de incremento econdmico

18%

165 34

M SI
INO

82%

Fuente: Propia
Son muchos los habitantes que si estan concientes en
la importancia de los turistas, ellos mismos mencionan que
cada afio han incrementado los turistas y esto les ha

generado mas oportunidad de trabajo e ingresos.

79



AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA

8. ¢Les gustaria tener un area de comercio dentro de un

pequefo aeropuerto?

Gréfica No. 8
El interés de la poblaciéon en cuanto a Aeropuertos.
|
28% 145 55
m Sl
TINO
72%

Fuente: Propia

Se puede establecer un relacion entre esta grafica y la
grafica anterior, ya que la mayor parte de las personas que
si estan concientes en el incremento econémico que se
puede dar si cada afo son mas los turistas que visitan El
Puerto de San José. Al ser un pueblo trabajador el 72%
quisiera tener un puesto de comercio o un area dentro del
aeropuerto, el objetivo es prestarle un buen servicio al
turista y hacer que un area de Guatemala crezca. Las

graficas muestran un resultado positivo, los habitantes de

San José muestran importancia, estan interesados y estan

concientes del resultado que puede tener el municipio.
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TABULACION DE ENCUESTAS A TURISTAS
1. Género
Grafica No. 9

Género
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Fuente: Propia
Se entrevistaron a 100 turistas que bajan de los
cruceros, la grafica demuestra un aproximado equivalente
en cuanto al género. Esto demuestra que muchos viajan
en pareja, vienen a conocer y gozar de los lugares

turisticos de Guatemala.

2. Edad.
Grafica No. 10

Rango de edades
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Los porcentajes de la grafica demuestran que las
personas que viajan por crucero son personas adultas, el
porcentaje mas alto es el del rango de edades entre 40 y
50 afios. Son personas que vienen a conocer Y disfrutar de
los distintos lugares de Guatemala, el INGUAT sacé un
promedio de gasto por persona, se aproxima a 100 ddlares
por persona en cada parada o lugar. De acuerdo a la
entrevista KIM ARIM, agencia de turismo que atiende al
turismo de cruceros, da a conocer los lugares turisticos a
donde son llevados, y menciona que la falta de un
aeropuerto en San José los turistas son llevados a lugares

cercanos por falta de tiempo.
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3. ¢Les gustaria tener un aeropuerto aqui cerca para ser
transportados a lugares turisticos como Tikal, Atitlan y asi
poder conocer otros lugares de Guatemala?

Gréfica No. 11

Interés en la creacién de un aeropuerto

18%

mSl
mENO

81 18 82%

Fuente: Propia

El resultado es positivo, 82% de los turistas si estan
interesado en la creacion de un aeropuerto en San José,
estan concientes que pueden conocer mas lugares en
menos tiempo ya que ellos tienen el tiempo restringido.
Como se sabe Tikal es el lugar turistico mas visitado y
reconocido a nivel mundial por lo que les interesaria a los
turisticas conocer, esto no solo trae beneficio a la poblacion
de San José, sino también se generan mas ingresos a nivel

de la republica.

4. ;Cree que es necesario tener y cumplir con las
comodidades necesarias como areas de chequeo, salas de
espera, bafios?

Grafica No. 12

Importancia de cumplir con la necesidades

1%

sl
ENO

80 1

99%

Fuente: Propia

La pregunta 3 y 4 van relacionadas, el objetivo principal
es reconocer si les interesa o no un aeropuerto en donde
pueda cumplir con las necesidad basicas como salas de
espera, area de chequeo, servicios sanitarios, areas de
comercio etc. El resultado es positivo, todos los turistas si
les interesa un aeropuerto y son seres humanos que exigen
ser bien recibidos, atendidos y que cumpla con lo

necesario.
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5. ¢Les agradaria tener un modulo turistico dentro de un 6. ¢Les gustaria ir a conocer otros lugares de Guatemala
aeropuerto, en donde puedan adquirir informacién, crear como Tikal, Atitlan, Chimaltenango? Donde sean guiados
TOURS etc.? por un tour?
Gréfica No. 13 Gréfica No. 14
Beneficio de un area turistica Importancia de un area turistica

Fuente: Propia
Fuente: Propia La pregunta 5 y 6 estan relacionadas, ya que el
objetivo es enfocarse en las necesidades e intereses del
turista, si les gusta o no que les construyan un plan de
visitas a distintos lugares. Al proponer un aeropuerto es
importante e interesante el establecer un area para el
turista en donde puedan adquirir informaciéon o donde se
les pueda planear un circuito turistico. Las graficas
demuestran el interés, el porcentaje de personas que
contestaron si es similar, por lo que las graficas responde

su objetivo.
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7. En la actual pista de aterrizaje de San José no existe un
area para esperar la llegada del avion ;Se sentirian
comodos debajo de un techo de lamina y bancas de
concreto?

Gréfica No. 15

Las comodidades y necesidades del turista

23 59 28%

mSl
mNO

72%

Fuente: Propia
La mayoria de los turistas exigen ser atendidos, exigen
un lugar agradable, cémodo y limpio. A muchos de ellos no
les agradaria esperar un lapso de tiempo con calor. La
gréfica demuestra que el 72% las personas quieren un
lugar agradable, este resultado se puede relacionar con el
rango de edades ya que como se observo la mayor parte

de la poblacién que viaja por cruceros son de 40 a 50 anos

de edad, es una edad mayor en donde el cuerpo ya exige
comodidades y requieren ser bien atendidos.

En la actual pista de San José no existe un modulo o
un aerédromo, existe un area de espera, la pista de
aterrizaje, de taxeo y una torre de control. EIl area de
espera no esta en o6ptimas condiciones ya que solo tiene un

techo de lamina y una banca corrida de concreto.

8. ¢, Se sentirian a gusto y cdmodos mientras espera bajo el
sol o debajo de un techo de lamina mientras su guia se
dirige al Puerto de San José a tramitar el permiso de
aduana?

Gréfica No. 16

La comodidad y necesidad del turista

mSI
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26 56

Fuente: Propia
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Esta grafica se relaciona con la anterior, el turista se Aduana, Sala de Espera y servicios sanitarios. El enfoque
sentiria incomodo en la actual sala de espera. El 68% de de la pregunta era establecer las areas de mayor
las personas contestaron que NO se sentirian cémodos. importancia ya que un edificio se disefia en relacion al ser
La pregunta no sélo va relacionada con la anterior, sino humano y sus actividades.

también responde a la importancia de un area de Chequeo
de entrada y salida no sdlo por comodidad del turista, sino 12. ¢ Les gustaria ser bien atendidos?
por el manejo del control. Grafica No. 18

Atencion requerida

11. Para su seguridad y comodidad ¢Qué cree usted que

1%

debe de contener un pequefio aerédromo?
Gréfica No. 17

Areas necesarias de un Aerédromo

62 mSl
80 mNO
6% 14% 81
13% EIAREA ADM. :?
B ADUANA
ISALA. E 60
17 9
. mS.S 25 99%
B COMERCIO Fuente: Propia
EM. TURISTICO 80 1
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Esta pregunta demuestra la importancia de la atencion

que se merece toda persona, en especial si son personas

que vienen a visitar el pais, se merecen un lugar comodo y
Fuente: Propia ) )
. ] agradable. El 99% de los turistas respondieron que desean
La grafica demuestra que todas las areas son
) ] ) ] ser bien atendidos.
importantes, las area con un porcentaje mas elevado son:
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13. ¢Con lo que han conocido, visto y percibido ¢Les
gustaria regresar a Guatemala?
Gréfica No. 19

Interés por Guatemala

=Sl
mNO

Fuente: Propia

60 22

La grafica demuestra y se enfoca en como atendieron
al turista, si le gusté o no los lugares que visitaron, ya que
la pregunta es si les gustaria regresar. El 73% contest6
que si, Guatemala tiene muchos lugares bellos, que no se
han sabido explotar. Muchos turistas que contestaron que
no, puede ser una probabilidad que no les haya gustado los
lugares, en como estan cuidados, si los atendieron bien o

no.
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6.8 ENTREVISTA
EMPRESA DE TURISMO KIM ARRIN TRAVEL

NOMBRE
Waldemar Bandow, Gerente de operaciones.

NOMBRE DE EMPRESA DE TURISMO
Kim Arrin.
12, calle A 14-14 zona 1.

¢CUAL ES EL PROMEDIO DE TURISTAS QUE VIENEN
EN CADA UNO DE LOS CRUCEROS?

Aproximadamente son entre 1,200 y 1,600 turistas los
que vienen en cada crucero. Depende de la linea de
crucero que se estda manejando. Las lineas de cruceros

con mayor frecuencia son: Princesa Cruises, Hal y Ncl.

(. TODAS LAS PERSONAS QUE VIENEN EN LOS
CRUCEROS SE BAJAN A CONOCER EL AREA
ARTESANAL DE MARINA PEZ VELA?

La mayoria de los turistas que vienen a Guatemala en
cruceros se bajan a conocer toda la venta artesanal que
esta expuesta. Les atrae los objetos artesanales como las
telas tipicas, collares de jade y otros material que no son
usuales para ellos. Sélo la mitad decide ir a conocer las
Playas de San José y otros lugares turisticos que ofrece

cada empresa.

¢(CUALES SON LOS LUGARES TURISTICOS QUE
OFRECE SU EMPRESA?

Primero se organizan y llegan a un acuerdo con la
empresa de los cruceros ya que es un factor importante por
el horario en que cada empresa estd manejando. El
gerente de operaciones Waldemar Bandow comentd que el
horario que maneja aproximadamente cada crucero es de
12 horas, unos atracan a las 6 de la manana y otros a las 7.

Los lugares turisticos que usualmente se manejan son:
Pesca por el Océano Pacifico, Playas del Pto. De San
José. Monterrico, Antigua, Auto Safari Chapin, Museo el
Baul.
¢SU EMPRESA, OFRECE VIAJES O TOURS A TIKAL O
ATITLAN?

Se ofrece ese tour siempre y cuando se llegue a un
acuerdo con los cruceros con un tiempo anticipado. Se
necesita la realizacibn de compromiso tanto con los
cruceros como con los turistas ya que es necesario un
seguro, porque la empresa no cuenta con aviones ni
avionetas, se deben de alquilar y tienen un costo muy

elevado.
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¢(CUANTOS ANOS LLEVAN TRABAJANDO CON LOS
CRUCEROS?

Desde que empezaron a venir los cruceros, La
empresa se propuso trabajar con ellos y brindarles
diferentes servicios a los turistas. Cada afio incrementan
los cruceros, esto ha tenido mayor éxito. Por la falta de un
aeropuerto aqui en San José soélo se pueden hacer visitas
turisticas a centros y lugares cerca de San José que

permita conocer en un lapso de 8 horas.

YA QUE USTEDES CONVIVEN MUCHO CON EL
TURISTA ;QUE ES LO QUE PIENSA EL TURISTA DE
GUATEMALA?

Muchos turistas les agrada Guatemala, los lugares que
visitan les parece interesante, pero muchos comentan de la
suciedad y preguntan si asi es toda Guatemala. Las veces
que se tiene la oportunidad de llevarlos a Tikal y a Atitlan
en avion se llevan una mala imagen no sélo de la actual

pista, sino del paso de Marina Pez Vela a la pista.

QUE OPINA QUE CADA ANO ESTEN VINIENDO MAS
TURISTAS?

Es un gran oportunidad el brindarles servicio a los
turistas, ellos pagan sin importar el precio pero siempre

pidiendo un buen servicio y que sean bien atendidos.

SABE USTED DE CUANTAS EMPRESAS TRABAJAN
CON LOS TURISTAS QUE VIENEN EN LOS
CRUCEROS?

Por el momento sélo son dos Kim Arim y Gray Line
pero se encuentran varios microbuses del Puerto de San
José brindandoles diferentes servicios a los turistas,
muchos de ellos los llevan a las playas, a Monterrico, y les

planifican una ida a pescar.

ENTREVISTA
GRAY LINE TOURS

NOMBRE
Rodolfo Contreras, Director de Ventas y Marketing

NOMBRE DE LA EMPRESA DE TURISMO
Gray Line.
¢ CUAL ES EL PROMEDIO DE TURISTAS QUE USTEDES
MANEJAN?

Depende de la cantidad de turistas que quieran realizar
el recorrido que la empresa ofrece. Se maneja un

promedio de 40 a 50 personas.
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COMO USTEDES TIENEN UN MEJOR CONTACTO CON
LOS TURISTAS ;SABEN CUAL ES EL PROMEDIO DE
EDAD QUE VIENE LA TRIPULACION DE UN CRUCERO?

Se puede hacer un estimado ya que no se les pregunta
su edad, pero se puede observar que son personas

adultas, la mayoria son personas mayores de los 40 afios.

¢(CUALES SON LOS LUGARES TURISTICOS QUE
OFRECE SU EMPRESA?

Gray Line ofrece a distintos lugares, se realiza un
cronograma del tiempo que se dispone para ver a que
lugares pueden ser llevados. Los lugares que mas se
frecuentan son a Antigua, Auto Safari Chapin, las playas de

Monterrico y algunas veces centros Arqueoldgicos.

¢SU EMPRESA, OFRECE VIAJES O TOURS A TIKAL O
ATITLAN?

La empresa Gray Line no soélo trabaja para los
cruceros, trabaja a nivel de la republica. Si ofrece viajes a
Tikal y Atitlan, éste servicio no se les ofrece a los turistas

que vienen en cruceros por la falta de tiempo.

¢(CUANTOS ANOS LLEVAN TRABAJANDO CON LOS
CRUCEROS?

Gray Line empezd a trabajar directamente con los
cruceros, ellos hablan con la compafia para establecer los
diferentes tours que pueden realizar. Desde hace 4 anos

se ofrece el servicio a los cruceros.

YA QUE USTEDES CONVIVEN MUCHO CON EL
TURISTA ;QUE ES LO QUE PIENSA EL TURISTA DE
GUATEMALA?

Los turistas estan agradecidos del servicio que se les
presta, solo comentan que tienen algunas inquietudes
como la suciedad y en algunos lugares la incomodidad que
viven. Rodolfo Contreras comenta que se deberia poner
mas atencion en la pista de aterrizaje de San José, es un
medio en el que traeria muchos beneficios, es una ayuda

para el pais.

QUE OPINA QUE CADA ANO ESTEN VINIENDO MAS
TURISTAS?

Es muy importante que cada afio estén viniendo mas
turistas, eso beneficia al pais, ayuda a tener una economia
estable. Se debe de brindarles un buen servicio, eso es un
factor que Guatemala no tiene ya que no se preocupa por

el turista no buscan la forma de atraer al turismo.
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ENTREVISTA
ARQUITECTO DE AERONAUTICA CIVIL

NOMBRE
Erwin Gonzales, Arquitecto de Aeronautica Civil.

NOMBRE DE LA INSTITUCION
Aeronautica Civil.
iDE CUANTOS METROS CUADRADOS ES LA
TERMINAL AEREA?
La Terminal aérea en San José es de 2,400 metros

cuadros.

(EN QUE AREA DEL TERRENO UBICARON LA
TERMINAL?

El edificio lo construyeron a un costado del la pista de
aterrizaje y de la torre de control, el objetivo es visualizar
los aviones y la pista de aterrizaje ya que los pasajeros
abordan al avién desde la pista, por lo que no existen

muelles de abordaje.

¢ CUAL ES LA DEMANDA A LA QUE SATISFACEN?

La Terminal aérea puede tener dos aeronaves
(AIRBUS) al mismo tiempo, por lo que tiene una capacidad
de 200 usuarios. Esta Terminal estd considera como el
segundo aeropuerto internacional mas importante, es

necesario evaluar una posible ampliacién y estudiar las

areas en las que se requieran ampliar y disefiar para el afio
2008-2010. Ya que las actuales instalaciones no cuentan
con salas de abordaje, muelles de abordaje ni un area
especifica para el turista.

Se debe de estudiar la vialidad vehicular, disefio de

plazas, area para el comercio entre otras.

¢ CUALES SON LAS AREAS CON LAS QUE CUENTA LA
TERMINAL AEREA?

Ingreso, areas de chequeo, aduana, salas de espera,
un area pequefio de comercio, Area de equipaje, 2 fajas de
equipaje, migracion, salidas de abordaje y Oficina del
INGUAT.
¢,CUALES SON LAS AREAS QUE USTED CONSIDERA
NECESARIAS PARA QUE UNA TERMINAL PUEDA
PERTENECER A LA CATEGORIA DE AEROPUERTO
INTERNACIONAL?

La OACI, se base en las normativas de cada estado, la
Terminal aérea adolece de muchas areas por lo que es
necesario considerar una ampliacién y disefar espacios en
donde se pueda dar la libertad al turista de gozar mientras
espera la llegada del aeronave. Las areas restantes se
deben estudiar en el manual 9184 Manual del disefio de

aeroédromos.
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¢(DENTRO DE LA TERMINAL EXISTE UNA OFICINA DEL
INGUAT?
Dentro de la Terminal existe una oficina del INGUAT,

esto es requisito para la elaboracion de un aeropuerto.

¢ QUE AREAS CREE QUE SON NECESARIAS PARA UN
AREA TURISTICA?

Es necesario el disefio de un area turistica en donde se
pueda ofrecer al turista una variedad de opciones, crear
circuitos turisticos y brindarles la informacion necesaria. El
modulo turistico puede ser un complemento de la oficina
del INGUAT.

¢ CONSIDERA IMPORTANTE EL AREA TURISTICA?

Es importante disefar y crear un area en donde el
turista se sienta seguro, pueda adquirir informacién,
planear un viaje etc. Es necesario resaltar dentro del
modulo un area donde se expongan fotografia de
Guatemala, un area de café y de las tradiciones

guatemaltecas.

¢.CREE QUE ES IMPORTANTE LA CREACION DE UN
AREA DE COMERCIO PARA LA VENTA ARTESANAL?

El crear un area de comercio incrementa la economia
de un departamento, crea opciones de trabajo e invita al

turista a conocer los objetos que se realizan en Guatemala

como blusas tipica, hamacas, objetos de barro, callares de
jade entre otros. Esto es un ciclo ya que los turistas se ven
interesados en los objetos y Guatemala necesita de ellos

para incrementar su economia.

¢( CUENTA CON PARQUEO DE BUSES Y CARROS?

Si se consideraron parqueo de carros.

¢(DENTRO DE LA TERMINAL CONSIDERARON PLAZAS
Y AREAS DE ACCESO?
Es una pequena Terminal aérea, sélo cuenta una plaza

de ingreso hacia el edificio.

¢ CONSIDERA IMPORTANTE LAS PLAZAS?
Son importantes, ya son espacios amplios que
comunican un lugar a otro, se le puede dar gran variedad

de uso.
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7. PROGNOSIS

Es de suma importancia la creacion de este proyecto,
El disefio de la ampliacién de la Terminal aérea de San
José, Escuintla y el disefio de un area turistica y de
comercio artesanal. Esto tiene como objetivo atraer al
turista y crear mas oportunidades de trabajo. El turismo es
un factor muy importante para el proyecto ya que son ellos
al igual que los comerciantes y artesanos quiénes
benefician al departamento de Escuintla como a toda la
republica, genera e incrementa la actividad econdémica. Se
busca invitar a los turistas a Guatemala para que conozcan
de la riqueza cultural, de su flora y fauna y su riqueza

material.

Los turistas es una poblacién importante, tanto para el
departamento donde se esta el proyecto como para todo el
pais ya que son ellos la fuente de ingresos econdmicos. El
ampliar un aeropuerto crea mas oportunidades de trabajo,
da la opcion de atender mas turistas y motiva a los
habitantes del municipio de San José a promover y abrir
mas locales de comercio, restaurantes, hoteles etc. Esto
incrementa la economia de San José, crea un municipio
mas estable. Dentro del proyecto se encuentra un area

muy importante que es el area turistica, esto esta regido

bajo un ciclo, beneficia tanto a los habitantes de Guatemala
como a los turistas, el objetivo es que los turistas conozcan,
gocen y consuman en diferentes lugares o departamentos
de Guatemala. Para ello se planea crear un area turistica
que pueda brindar todas las necesidades a los turistas,
crear circuitos turisticos en donde puedan conocer una

variedad de lugares en poco tiempo.

El area de comercio dentro de la Terminal aérea es
importante, aqui se pretende disefar un lugar amplio,
plazas y kioscos en donde el turista pueda conocer y
comprar la artesania que se produce en Guatemala. Como
se hablé con anterioridad esto beneficia a ambas
poblaciones, cumple con el requisito del proyecto que es

ayudar a una sociedad.

Si no se realiza el proyecto no daria ningun beneficio,
la actual Terminal aérea cumplira con su vida util y quedara
interrumpida sin  producir. Tendra una demanda
insatisfecha en 2 a 3 afos ya que cada afio se ve un
incremento de turistas que viajan por crucero de 40% a un
50%, de continuar surgiran problemas de funcionamiento y
control. Esto no sélo desmotivara a los turistas, sino afecta
la imagen que tiene Guatemala. En la actualidad la

Terminal aérea cubre con una demanda de 200 usuarios
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por lo que pueden atender dos aviones AIRBUS de 100
pasajeros, esto refleja el area y la cantidad de salas de
espera que tiene y pronto seran insuficientes como se
observan en las estadisticas que demuestran el incremento
de los turistas, esto refleja la cantidad de personas que
hacen participe o uso de la Terminal. También afectaria a
la sociedad, no habrian mas oportunidades de trabajo,
menos desarrollo, Escuintla tiene una poblacion
econdmicamente activa de 13,660 habitantes que buscan
un beneficio con el bien o servicio planteado. El disefio de
la ampliacidén no sélo trae beneficio al departamento donde
esta ubicado, sino busca satisfacer o beneficiar a una
poblacion total de 90,000 habitantes tanto internacionales
como locales. Si un lugar es mas amplio y cuenta con
mas areas tiene la oportunidad de atender mas usuarios

esto beneficia, da la opcion de tener mas ingresos.
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8. PROPUESTA

8.1 IDENTIFICACION DE BENEFICIARIOS

El proyecto de la ampliacién de la Terminal aérea de
San José, Escuintla y el disefio de un area turistica y de
comercio para la venta artesanal beneficia tanto al
municipio de San José como al pais en general. Al
municipio de San José lo beneficia en un 100% ya que la
mayor parte de los turistas que llegan a San José por
medio de cruceros, los turistas atracan en Marina Pez Vela
y bajan a conocer diferentes lugares turisticos de
Guatemala. EI INGUAT, Instituto Guatemalteco de Turismo
saco un promedio de gasto por turista en cada lugar que
conocen. Cada turista tiene un promedio de 100 délares
por parada, por lo que beneficia al Municipio de San José;
por esta razon se ha dado un incremento en la economia y
se crearon mas oportunidades de trabajo. El municipio de
San José esta en vias de desarrollo. El proyecto propuesto
brinda una mayor oportunidad a los habitantes del
municipio donde se propone el proyecto y a los artesanos
de diferentes departamento de Guatemala como
Chichicastenango, Quetzaltenango y Antigua ya que se
quiere colocar una venta dentro del aeropuerto y se

propone disefar un area de comercio para que se exponga

la artesania de Guatemala. Con la creacion del area
turistica beneficia al 30% de la poblacion Guatemalteca,
son un total de 3,827,823 habitantes. Este dato se observa
en la tabla de los departamentos mas visitados, entre ellos
estan: Sacatepéquez, Ciudad de Guatemala, Escuintla,
Petén, Alta

Chimaltenango. El beneficio a la sociedad Guatemalteca

Izabal, Verapaz, Baja Verapaz vy
se cumple con uno de los objetivos del proyecto que es la
creacién de un area turistica en donde el usuario pueda
obtener diferentes opciones de circuitos, con el objetivo de
visitar diferentes lugares de Guatemala en un tiempo corto.
Esto trae muchos beneficios ya que los turistas son la

fuente de ingreso que eleva la economia de un pais.

El proyecto se enfoca a todos los niveles socio-
culturales, el beneficio es reciproco, centrandose en la
poblacion econémicamente activa, ésta oscila en un rango
de edades de 16 a 45 afos. Los de la clase social media
baja se veran mas beneficiados ya que son turistas los que
utilizan el bien o servicio, son ellos o que hacen que una
ciudad crezca y crean mas oportunidades de trabajo. Los
artesanos y comerciantes se veran influenciados, ya que se
propone el disefio de un area de comercio con plazas y

kioscos para la venta artesanal.
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8.2 CONTEXTO DE INMEDIATO

8.2.1 Fisico espacial. EIl proyecto se situa en el municipio

de San José, Escuintla. Este departamento cuenta con
magnificas carreteras asfaltadas de doble via que lo
comunican con otros departamentos y con sus municipios,
entre las principales esta la Interamericana CA-1, la
Centroamericana CA-2 y la Interoceanica CA-9. De estas
vias principales la CA-9 es la que pasa a un costado del
terreno por lo que cuenta con facil acceso.
Mapa No. 4
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8.2.2 Socio-econdmico. Este proyecto no va enfocado a
una clase social en especial, sino busca satisfacer las

necesidades de todas las clases sociales, asi como, ayuda

a incrementar mas oportunidades de trabajo, ayuda a los
turistas que desean conocer diferentes lugares de

Guatemala.

Este bien o servicio va enfocado a dos tipos de
poblacion los internacionales y los locales que forman
parte de los vacacionistas nacionales. Entre la poblacion
internacional beneficiada da un aproximado de 70,000
turistas al afio que hacen uso de las instalaciones de una
pequefa Terminal aérea para ser transportados a distintos

departamentos de Guatemala.

8.3 SITIO DE INTERVENSION

8.3.1 Ubicacion, topografia, extension y forma. Se tomo el

mismo terreno donde esta ubicado la Terminal aérea, ya
que la propuesta y el diseio de la ampliacion se realizara
ahi mismo, es un terreno amplio, con una topografia plana,

un area verde protegida, cuenta con un facil acceso.

Su ubicacion es ventajosa ya que tiene un amplio y
facil acceso desde la carretera CA-9A. El terreno esta
ubicado a pocos kilbmetros de San José y a sus

alrededores no cuenta con mayor numero de edificaciones.
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AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA

Fotografia No. 57
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El terreno es un poligono que tiene un area de
4,517,892.085 m? que equivale 9.41 caballerias o 451.78
hectareas, este poligono se divide en tres partes ya que el
terreno es compartido por el ejército y Aeronautica Civil.
Todo el terreno tiene una topografia plana con una gran

extension de area verde.

El poligono rojo es el terreno y comprende de la
edificaciones de la pista de aterrizaje, pista de taxeo, torre

de control y una Terminal aérea. Este tiene un area de

823,750.57 m? que equivale a 1.72 caballeria o 82
hectareas. Dentro de esto se encuentra la pista de
aterrizaje que comprende 2,000 m de largo y es esto lo que
determina el tamafo de la pequefia Terminal aérea que

consta de 2,400 m?.

En cuanto a su infraestructura, el terreno y sus
edificaciones ya establecidas por el ejército cuentan con un
sistema de agua potable y de drenajes, utilizan la red
municipal para su abastecimiento de agua. Todo el terreno
tiene conexion para la luz eléctrica por lo que si tiene una

infraestructura adecuada.

8.3.2 Criterios generales de disefio relacionados con el

entorno, clima y uso del suelo. Para logar un diseio es

necesario la evaluacion previa del lugar, el entorno, la

edificaciones y los diferentes espacios existentes.

El terreno esta ubicado en el municipio de San José,
Escuintla. Es de clima calido, la temperatura oscila entre
21° y 34° promedio, se observa una precipitacion pluvial
abundante durante los meses de mayo a octubre, oscila
entre 703 a 2063 mm anuales. La lluvia cae en promedio

de 109 a 115 dias. La humedad se encuentra en el 80%.
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La pista de aterrizaje esta orienta de Nor-Oeste a Sur-
Este. Esto se debe a los vientos predominantes que van
en la misma direccion. Esto es una de los requisitos de la
OACI (La Organizacion Internacional de Aviacion Civil).
Con base en la orientacion fue como determinaron también
la orientacion de la Terminal aérea.

Dentro del terreno se encuentran algunas
edificaciones, en el terreno que pertenecen a la Escuela de
Paracaidismo y Aeronautica Civil. Dentro del terreno de la
Escuela de Paracaidismo se encuentra el area
administrativa, el area de dormitorios, restaurante,
recreacion entre otros. Estas edificaciones son de block
con revestimiento blanco y gris en algunas areas. El area
administrativa es una edificacion sencilla con juego de
volumenes, sus paredes son de block con revestimiento

blanco.

Dentro del area de Aeronautica Civil se encuentra la
torre de control, Terminal aérea, pista de aterrizaje y pista
de taxeo. La Terminal aérea sera la edificacién que ordene
el disefio de la ampliacién, por que lo que se realizara una
integracién de los materiales utilizados, lo que se quiere es
crear un disefo integrado, que exista armonia en ambas

edificaciones. La Terminal esta construida con una

estructura de acero en su interior, paredes de Block con
revestimiento o alisado blanco, vidrio, techo de lamina
curvo, EMCO.

El terreno tiene un area total 823,750.57 m? y la
Terminal aérea tiene una construccién de 2,400 m?, por lo
que se da la oportunidad de realizar plazas, espacios
abiertos que se integren con la naturaleza ya que dentro

del terreno existe un area verde que es protegida.

8.3.3 Criterios generales de diseno arquitectonico.

8.3.3.1 Tamafo del proyecto. El proyecto que se propone

es el disefio de la ampliacién de la Terminal aérea de San
José, con base en las areas establecidas y a la cantidad de
metros cuadros que se tienen de construccién se realizara
el disefio de la ampliacién. Se propone disefiar areas como
atencién al viajero mas espaciosas, area de informacion,
proponer mas salas de espera, y salas de abordaje. Dentro
de la propuesta no sélo esta el disefio de la ampliacion,
sino se propone el disefio de un area abierta para el
comercio y el disefo de un area turistica dentro de la

Terminal.

En la actualidad la Terminal es de 2,400 m? esta

contemplada para satisfacer una demanda de 200
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usuarios, se quiere disefiar un ampliacién de 1,600 m? por
lo que esto permitira satisfacer una demanda entre 300-400
usuarios. La Terminal aérea junto con el disefio de la

ampliacién sera un aproximado de 4,000 m2.

La pequefa Terminal ofrece al turista las areas basicas
para el uso de un aeropuerto, pero no ofrece un area
turistica que pueda proporcionarles a los turistas
internacionales y los vacacionistas nacionales informacion
o crearles un circuito turistico a distintos lugares de
Guatemala. Dentro de la Terminal no existe un area para el
comercio, un area de plaza abierta, kioscos para la venta
artesanal etc. La Terminal existente satisface Ilas
necesidades basicas, es necesario la creacion de otras
areas y es importante ofrecerle una buena atencion al

turista.

El proyecto tiene como objetivo satisfacer una
demanda mayor de 200 usuarios, brindarle un servicio
optimo al turista y crearles un espacio para los artesanos y
habitantes del San José donde puedan exponer y vender
su artesania. Con la ampliacion el proyecto tendra una
vida util de mas de 8 afnos, podra cumplir y satisfacer una
demanda hasta el afio 2015. EIl espacio a proponer no

abarcara todo el terreno, por lo que se deja previsto para

que en un futuro puedan ampliar la Terminal sin ningun

problema.

8.3.4. Accesos. El terreno esta en un punto estratégico, a
sus alrededores no se encuentra muchas edificaciones por
lo que da oportunidad de crear Hoteles y Restaurantes que
puedan complementar al aeropuerto. A un costado del
terreno pasa la carretera CA9A, es una carretera
secundaria de doble via, asfaltada que converge con la

CAQ9 que es la carretera principal de 4 carriles asfaltados.

El terreno tiene un facil acceso, aunque no cuenta con
un carril de desaceleracién que es necesario en lugares en
donde se creara un flujo intenso vehicular para no provocar

accidentes .
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9. PREMISAS DE DISENO

El disefio de la ampliacién de la Terminal aérea, el
disefio de un area turistica y de comercio para la venta
artesanal se adecuan a las instalaciones actuales, a los
materiales existentes que son: Estructura de acero, block
con revestimiento blanco, vidrio y techo de Lamina EMCO.
Se quiso un disefio simple, adecuado al ambiente que lo
rodea y a su arquitectura, que fuera un elemento que
sobresaliera y que las personas sepan que ahi esta el

aeropuerto.

9.1 PREMISAS DE MERCADO

9.1.1 Demanda insatisfecha. En la actualidad la Terminal

aérea satisface una demanda de 200 usuarios, con el
disefio de la ampliaciéon y sus demas areas el aeropuerto
podra satisfacer una demanda mayor a los 400 usuarios,
esto es un prondstico en donde la actual Terminal aérea
tiene una demanda insatisfecha. Se quiere brindar un
servicio de calidad, 6ptimo a todos los usuarios, incluyendo
areas que lo beneficien como un modulo turistico, y un area

de comercio.

El actual aeropuerto ofrece a los usuarios las siguiente
areas: Ingreso, area de atencién y chequeo de boletos,
aduana, salas de espera, bafos, un area administrativa,
area de comercio pequefo, y oficina del INGUAT. Son
todas éstas areas las que satisfacen a una demanda de
200 pasajeros, la ampliacion de cada area hace que se
pueda cumplir con una demanda mayor, las areas a
ampliar y disefiar son: area de chequeo de boletos, plazas
de ingreso, comercio exterior, aduanas, vestibulo, area de
comercio interior incluye restaurantes, areas de venta,
salas de espera, modulo turistico, area de renta de
vehiculos, hospedaje, adecuacion del area administrativa,
entre otros.

Tabla No. 13

Cuadro de areas existentes y propuestas

30 Parqueos para vehiculos

Parqueo para buses

5 parqueos para buses

Parqueo para taxis

Ingreso

Disefio de plaza, ingreso

Counter para 6 lineas aéreas

Ampliacién de counter

Oficinas de cada linea aérea

Creacion de salas de espera

Area de revisién de seguridad

Kioscos, y area de

restaurantes

1 Sala de espera, General

Ampliacién de banos

1 Area de restaurante

Rampas de abordas
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Locales, Duty Free

Salas de espera

Servicios sanitarios

Aduana

6 locales de comercio

Ampliacién de migracién

Plano No. 1

Plano de las areas existente en la Terminal Aérea

Restaurante Area turistica, café, y area de
exposicion
Barios Plaza, area de salida

Area de sanidad

paradas de bus.
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Area de comercio exterior,

plazas y kioskos

Oficina del INGUAT

Ampliacién de fajas de

equipaje 2 fajas

Migracion

Area para rentar carros, taxis,

hoteles,

Salida

Area administrativa

Fuente:

Propia.

Fuente: Aeronautica Civil.

Son todas estas areas la que satisfacen a una
demanda de 400 usuarios, es importante satisfacer ésta
demanda ya que a Mariana Pez Vela vienen entre 2-3
cruceros a la semana de 1000- 1,600 tripulantes, segun las
encuestas la mitad de los tripulantes bajan a conocer los
lugares de Guatemala y se ven interesados en ir a conocer
otros departamentos. Los turistas que viajan por crucero
no cuentan con mucho tiempo, la mayoria de ellos tienen

12 horas para conocer distintos lugares.

Este proyecto también beneficia en gran parte al
municipio de San José ya que genera mas ingresos y da
mas oportunidades de trabajo, se propuso un area de
comercio para que los habitantes de San José tengan la

oportunidad de vender y promover su artesania. El
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proyecto si es una necesidad tanto para San José,
Escuintla como para todos los demas departamentos de
Escuintla, ya que con la creacion de un area turistica el
usuario podra conocer mas lugares de Guatemala, y es asi
como en cada lugar el turista podra conocer, gozar y
consumir beneficiando a los habitantes de cada
departamento.

9.1.2 Demanda de bienes sociales. Este proyecto

beneficia a un 30% de la sociedad Guatemalteca, y un
100% al municipio de San José, ya que generan mas
ingresos, crean mas oportunidad de trabajo y se ve un

municipio en desarrollo.

Este proyecto es un ciclo, beneficia tanto a los turistas
como a la sociedad, es de suma importancia el turista ya
incrementa la economia de Guatemala, son una fuente de

dinero que es necesario en cada pais.

9.1.3 Demanda continua. Este bien o servicio se utilizara

todos los dias, ya que lo que se quiere es que sea un
servicio constante donde muchos otros turistas puedan
vigjar a Guatemala utilicen y gocen de las nuevas

instalaciones.

9.1.4 Oferta. Dentro de el disefio de la ampliacién de la
Terminal aérea, el disefo de un area turistica y de

comercio incluyen las siguiente areas.

Parqueo de carros, buses, plazas de ingresos con
(mobiliario urbano), area de comercio exterior, un vestibulo
interior, la ampliacion del area de chequeo de boletos,
aduana, area de equipaje, vestibulo, area de restaurantes,
comercio interior, control de seguridad, salas de espera,
acceso a avion (por medio de buses), estacionamiento de
aviones, control de pasajeros, compafia de aviones de
reserva, equipaje de llegada, pasillo de pasajeros en,
entrega de equipaje, aduana, control, moédulo turistico
(alquiler de carros, informacion creacion de circuitos

aéreos, reserva de hoteles, oficina de cambio) y salida.

Todas las areas mencionadas son todas aquellas que
estan incluidas dentro de el disefio de la ampliacién, y es
esto lo que se le ofrece a los distintos usuarios para

satisfacer una demanda mayor de 200 usuarios.

9.1.5 Oferta monopdlica. Este bien o servicio es una oferta

monopdlica, ya que solo existe un aeropuerto en el

municipio de San José.
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La demanda esta ubicada en el municipio de San José,
Escuintla, dentro de las instalaciones que se ofrecen son
una pista de aterrizaje, una torre de control y una Terminal
aérea. Este bien o servicio va enfocado a dos tipos de
poblacion los internacionales y los locales que forman
parte de los vacacionistas nacionales. Entre la poblacion
internacional beneficiada da un aproximado de 70,000
turistas al afio que hacen uso de las instalaciones de una
pequefa Terminal aérea para ser transportados a distintos

departamentos de Guatemala.

La pista de aterrizaje comprende una longitud de
2,000m por 20 m de ancho. Es una pista de aterrizaje

asfaltada.

La torre de control comprende un area de 5X5 m, aqui
se tienen diferentes area tales como: Area de operaciones,
una pequena cocineta, bafio, bodega, dormitorio y un area
de estar. La mayor parte del edificio es ocupado por la
circulacion vertical ya que la torre tiene una altura de 10 m
para tener una visibilidad completa. Esta ya fue

remodelada por aeronautica civil en el 2006.

La pista de taxeo rodea la pista de aterrizaje, ésta tiene

un ancho de 5 m. La pista de aterrizaje cumple con las

normativas correspondientes para la construccion de
aeropuertos ya que esta orientada conforme los vientos

predominantes.

La Terminal aérea cubre un area de 2,400 m?, cuenta
con area de chequeo, salas de espera, aduanas, area de
equipaje, salas de abordaje, oficina del INGUAT etc.

Tabla No. 14

Areas existentes en la actual Terminal aérea
AREAS EXISTENTES

30 Parqueos para vehiculos

5 parqueos para buses

Ingreso

Counter para 6 lineas aéreas

Oficinas de cada linea aérea

Area de revision de seguridad

1 Sala de espera, General

1 Area de restaurante

Locales, Duty Free

Servicios sanitarios

6 locales de comercio

Restaurante

Bafos

Area de sanidad

Banco
Oficina del INGUAT

Migracion
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Area para rentar carros, taxis,
hoteles,
Salida

Area administrativa

Fuente: Propia
9.2 PREMISAS FINANCIERAS

Aeronautica Civil es la institucion encarga del proyecto,
y El Instituto Guatemalteco de turismo (INGUAT) esta
también colaborando con dicho proyecto, el disefio de la

ampliacién de la Terminal aérea.

Aeronautica Civil esta gestionando para conseguir los
fondos necesarios asi poder realizar la ampliacion, INGUAT
apoyan a Aeronautica Civil, ellos se ven comprometidos a
hacer publicidad de lugares turisticos de Guatemala. Es
necesario contar con dicho financiamiento previo para la
realizacion proyecto, el proyecto se ejecutara una vez se
haya conseguido los fondos necesarios el proyecto dara

inicio y llevara a cabo un periodo de tiempo de un afio.

9.3 INTEGRACION CON EL CONTEXTO

Dentro del terreno se encuentran una serie de

edificaciones ya que el terreno esta dividido en tres areas

distintas, el area de la Escuela de Paracaidismo, el area de

Aeronautica Civil y el area verde o protegida.

Para el proyecto se analizé la arquitectura de la
Terminal existente para continuar con la linea, con el
disefio y los materiales. Esto unifica el proyecto y crea un
conjunto de armonia y ritmo. Los materiales que se
utilizaran son: block, vidrio y techo de lamina curvo EMCO.
Es una construccién distinta a lo demas, pero se quiere
logar un volumen que sobresalga, que llame la atencién y

que las personas lo consideren como un hito.

Los materiales a utilizar no chocan con los demas
materiales de las demas edificaciones, al mismo tiempo
combinan y contrastan dandole la mayor importancia a la
Terminal aérea. Dentro de la propuesta, se propone
mobiliario urbano para que se tenga una integracién con el
entorno natural, un area de comercio en el exterior, asi
aprovechar de la riqueza de Guatemala y de sus paisajes

alrededor.

9.4 PREMISAS MORFOLOGICAS

En cuanto a la forma el disefio se propone cuadrado,

simple, sencillo y combina con la Terminal aérea existente.
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Dentro del disefio de la propuesta se quiere un disefio de Diagrama No. 1

una plaza de ingreso, un area de comercio y un area Diagrama de Circulacion
turistica. Para ello en el area exterior se propuso cambios

de textura en el piso para identificar las diferentes areas,

Techos con una estructura de acero y dos lamina de

- Pisfq dg At;c*eso
policarbonato para crear una camara de aire. Las Avion =alenizdie Billete y Reserva,
confirmados
areas que se ampliaran en el interior de la Terminal area L B ildiasy Taidics
. . . . . - junto a terminal ¥ de embarque
existente continuaran con los mismos materiales utilizados, Descarga de
s = p . . ' Pesajeros en equipdie Pasajeros en Control de pasajeros
El disefio es contemporaneo, utilizando materiales de Confrol de sanidad —= "4 chordo — = ™ transbordo .
Equipaje Control de seguridad
medio a bajo costo para minimizar gastos. En el disefio ansakkelo '

Control de pasaportes sala de embarque

w--mmm----——--Catga de equipdje ---¥

propuesto no se colocaron cornisas, portales ningun tipo de i i
elementos decorativos que recarguen el disefio ya que se Enfrega de equipaje =-------------mmmmooooooooo- ! Plataforma de
i i . . . embargue
quiere un disefio sencillo y sobrio. i
Aduana
AVION  aemmemeaoolt
9.5 PREMISAS FUNCIONALES salida Poblica

. . . .y Plaza Exterior
Se observa el flujo que tiene cada ambiente, la relacion

que existe entre un ambiente y otro y como se relacionan.
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AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA

Diagrama No. 2

Diagrama No.3

Esquema Funcional de un Aeropuerto Diagrama de Relacion de ambientes de la propuesta
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- control de equipaje de llegada
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vehiculos hoteles cambio de
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Comercio exterior
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Control de pasajero
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Salida
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Estos diagramas demuestran la relacién que existe de
un ambiente a otro, sirve para visualizar los espacios,
optimizar 'y reducir costos y tener un mejor
aprovechamiento de las areas. Muchas de las areas ya
existen, de estas se disenara solo la ampliacion, existen
otras areas que no estaban establecidas por lo que se
propone el disefio de plazas, area de comercio interior y

exterior, un area turistica.

Estos diagraman permiten visualizar la relacién que
deben de tener los ambientes que se proponen con los ya

existentes.

9.6 PREMISAS DE FLEXIBILIDAD

El disefio que se propone es flexible, se adapta a todas
las poblaciones, se adecuada tanto a la poblaciéon de San
José como a los turistas internacionales y vacacionista
nacionales. No solo se adapta a una poblacién, sino

permite o da la opcion a ampliarse y modificarse.

9.7 PREMISAS DE MODULACION

Dentro del disefio se proponen espacios modulares

para minimizar costos tanto en espacio como en

materiales. La modulacion no permite que se den
desperdicios, que se aproveche al maximo los materiales y
que se re-utilicen o se empleen de otra forma. Lo que se
quiere es reducir al maximo la cantidad de unidades
diferentes, evitando

recortes y desperdicios no

aprovechables.

9.8 PREMISAS TECNOLOGICAS

Los materiales que se emplearan en el disefio de la
ampliacién y del area turistica y el area de comercio para la

ventar exterior son los siguientes:

Cubiertas. Se seguira con la misma tipologia por lo que se
empleara una cubierta curva, EMCO. Es techo es de
lamina porque es un sector con mucha precipitacién pluvial
por lo que facilta la evacuacion del agua. Estas
caracteristicas seran para la cubierta de la Terminal. En el
area de comercio exterior, se propone un lugar abierto con
una estructura de acero y dos laminas de policarbonato
para permitir el paso de la luz y que sea un lugar agradable

y confortable.

Muros. Como se explica anteriormente se quiere logar un

disefio que se adecue a lo existente para ello en los muros
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se empleara block con revestimiento o alisado blanco, y se
colocaran una ventanearia de aluminio con vidrio. En
cuanto a su estructura sera de acero y en algunas areas

block con refuerzo intermedio.

Pisos. Tanto en las plazas como en el area de comercio se
emplearan pisos de concreto pintado y texturizado. El
objetivo de esto es enfocar los caminamientos y marcar la
diferencia de ambiente con diferente textura.

Cimientos. Se propone la utilizacion de cimiento corrido
amarre la estructura del edificio. En el area de comercio se
utilizara cimentacién de pilotes con soleras de amarre entre

pilote y pilote y una losa acero.

9.9 PREMISAS DE INFRAESTRUCTURA

9.9.1 Instalaciones eléctricas. La electricidad proviene de

fuentes publicas de la municipalidad.

9.9.2 |Instalaciones hidraulicas. Se disefiara la red de

instalaciones hidraulicas de la Terminal aérea y ésta se
conectara a la red publica de la municipalidad. Para no
obtener ningun problema se disefiara un pozo, una cisterna

y se colocara una bomba hidroneumatica para que el agua

siempre llegue a presion. Un aeropuerto es un edificio muy
importante por la que nunca debe de faltar agua, para ello
se propone una pozo Yy una cisterna en caso de
emergencia. Se utilizara tubos de P.V.C con sus

accesorios.

9.9.3 Drenajes. Se disefiara el sistema de drenajes, se
incorporara con el sistema que tiene actualmente la
Terminal y se realizara un sistema separativo de aguas
negras y aguas grises para luego converger a la red
colectora municipal como esta en la actualidad, en la que
esta separada aguas pluviales de aguas negras. Se
disefara un sistema de drenajes con una pendiente
adecuada para evacuar todos los desechos solidos, se
utilizaran cajas de unién y colectoras en algunos casos.
Los materiales a emplear para la instalacion son tubos de

P.V.C con sus accesorios.

9.9.4 Instalaciones especiales. El disefio de un aeropuerto

o una Terminal es muy complejo, lleva una serie de
accesorios y aparatos que requieren de instalaciones
especiales. Llevan un control computarizado por lo que se

evaluaran las aparatos que requieran de esta instalacion.
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9.10 PREMISAS PAISAJISTICAS

El disefio de la ampliacion lleva areas como plaza de
ingreso, area de comercio exterior parqueos etc. Se
propone integrar la vegetacion al comercio exterior, hacer
de ello un ambiente agradable, confortable y que brinde
condiciones optimas para el usuario. Se colocaran bancas

de madera o de concreto, variedad de arboles y plantas.

9.11 PREMISAS AMBIENTALES

Se contara con mucha vegetacion en el proyecto para
que disminuya los riesgos de contaminacion y del medio
ambiente. Se colocaran setos con el objetivo de disminuir

la contaminacion auditiva y visual.

9.12 PREMISAS ANTROPOLOGICAS

El proyecto que se propone tiene identidad propia,
cumple con las areas necesarias para brindar comodidad y
confort al usuario. busca cumplir con las necesidades
basicas que requieren el hombre, brindarles un servicio

optimo y de calidad.

Se quiere lograr un proyecto que se integre a la

sociedad de San José, que se identifique, que lo observen

y reconozcan que tiene un gran potencial a nivel de turismo

como una gran oportunidad de trabajo.

Toda persona requiere ser bien atendido, no sélo
busca satisfacer las necesidades de los pasajeros, sino de
los trabajadores, que las areas y circulaciones estén bien
establecidas en cuanto al proceso o distribucién. Lo que se
quiere es beneficiar a ambas poblaciones, tanto a los
turistas nacionales o habitantes de San José como a los
turistas internacionales, los habitantes de San José se ven
identificados e interesados ya que el proyecto les brinda
mas oportunidades de trabajo e incrementa la economia a
nivel general del municipio y de los demas departamentos.
El proyectd no esta enfocado a una clase social, pretende
ayudar a cada grupo. Cuando se habla de los turista se
busca satisfacer las necesidades del usuario, brindarle un

lugar seguro, agradable y confort.

Al analizar el proyecto propuesto, se observa las
caracteristicas que tiene y los objetivos que busca
alcanzar. EIl proyecto genera un cambio y un desarrollo
para una cultura en general por lo que provoca
consecuencias a nivel de la republica, busca incrementar
las oportunidades de trabajo, ayudar a la clase social media

baja a crecer y producir cada vez mas. La mayor parte de
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. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
los ingresos se genera en el municipio de San José, pero la

Terminal busca crear circuitos aéreos en donde los turistas
pueden gozar, conocer y consumir y al mismo tiempo

beneficiar a los distintos departamentos de Guatemala.

9.13 PREMISAS ECONOMICAS

Se planificara el proyecto de una forma adecuada, para
optimizar el proceso administrativo del proyecto. Se
trabajaran costos con el objetivo de reducir gastos,
minimizar materiales aprovechar los espacios y cuantificar

los materiales

Se establecera un proyecto en donde se vea los
accesos a la obra, evaluar si no existe ningun problema con
el ingreso de camiones que lleven el material con el ingreso

vehicular.
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10. VIABILIDAD DEL PROYECTO

10.1 VIABILIDAD DE MERCADO

El proyecto es aceptado por los turistas que vienen a
San José, por los habitantes del municipio de San José y
por los artesanos que tienen venta artesanal en Marina Pez
Vela. El proyecto del disefio de la ampliacion es aceptado
por Aeronautica civil, ellos estan dispuestos a colaborar
para que Guatemala tenga un enriquecimiento y un ingreso

econdmico permanente.

Este proyecto necesita ser aceptado tanto por el
Municipio de San José como de Aeronautica Civil, los
habitantes de San José y los artesanos de diferentes
departamentos buscan mas oportunidades de trabajo por lo
que desean colaborar para que dicho proyecto se pueda

ejecutar.

10.2 VIABILIDAD TECNOLOGICA

El proyecto se basa en el disefio de la ampliacion de la
Terminal aérea y del disefio de un area turistico y de
comercio para la venta artesanal. Su funcion esta en
relacion con lo que fue concebido al inicio del proceso,

dicho proyecto sera ejecutado por Aeronautica Civil, esto

proyecto quedara a nivel de disefio y propuesta, constara
del material necesario para que dicha institucién pueda
realizar la ampliacion. Se les proporcionaran planos,
elevaciones, secciones, detalles y vistas. EIl objetivo es
que la institucidon pueda obtener el proyecto y comenzarlo a

ejecutar.

Aeronautica Civil cuenta con un equipo de trabajo
preparado con los conocimientos necesarios para la

construccion de aeropuertos.

10.3 VIABILIDAD ADMINISTRATIVA

Aeronautica Civil es la institucion encargada de todos
los aeropuertos de Guatemala, es un ente del Estado,
creado para atender y coadyuvar con la expansiéon de la
aviacion nacional, presta el servicio de apoyo a la

navegacion aérea y servicios aeroportuarios.

Dicha institucién cuenta con departamento encargado
para el disefio de aeropuertos, mantenimiento y ejecucion
de proyectos. Tienen la experiencia necesaria para la

realizacion de dicha propuesta.
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10.4 VIABILIDAD FINANCIERA

En el afio 2006, Aeronautica Civil construyé la Terminal
aérea y remodelaron la pista de aterrizaje. En relacién con
dicha propuesta, la institucidn gestionara para conseguir
fondos asi poder ampliar la Terminal y cumplir con éste

proyecto de la ampliacién del aeropuerto.

El proyecto es rentable, ya que el ingreso provendra de
los turistas que desean viajar y que desean consumir en el
area de comercio. El INGUAT, informé que se tiene un
estadistica y un promedio de lo que gasta cada pasajero en
cada parada, evaluaron que son 100 dodlares por persona
por lo que esto genera y eleva los ingresos de cada pais. A
Cada usuario se le cobra un impuesto de salida por lo que
es un re-embolso de dinero para el aeropuerto, al igual que
los pasajeros cada avién que aterrizaje debe de pagar por
el uso y mantenimiento de la pista.

Todos los factores mencionados son los que
favorecen tanto al aeropuerto como al municipio de San
José, crean mas oportunidades de trabajo, se da un
desarrollo y generan mas ingresos econdomicos. Este

proyecto también ayuda a nivel de la republica ya que se

propone la creacién de circuitos aéreos, el beneficio es de

un 30% a nivel de la republica.

10.5 VIABILIDAD FISICO/NATURAL

Para la elaboracién del proyecto de la ampliaciéon se
cuenta con un terreno, esta ubicado en el municipio de San
José, Escuintla. Es un terreno con una topografia plana,
cuentan con un area protegida, un acceso facil y es ahi en
donde esta la actual Terminal.

Fotografia No. 58

Eiercito.

A rea verde
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El terreno es un poligono que tiene un area de
4,517,892.085 m? que equivale 9.41 caballerias o 451.78
hectareas, este poligono se divide en tres partes ya que el
terreno es compartido por el ejército y Aeronautica Civil.
Todo el terreno tiene una topografia plana con una gran

extension de area verde.

El poligono rojo es el terreno y comprende de la
edificaciones de la pista de aterrizaje, pista de taxeo, torre
de control y una Terminal aérea. Este tiene un area de
1,770,973,92 m? que equivale a 3.68 caballeria o 177.09
hectareas. Dentro de esto se encuentra la pista de
aterrizaje que comprende 2,000 m de largo y es esto lo que
determina el tamafo de la pequefia Terminal aérea que

consta de 2,400 m?.

En cuanto a su infraestructura, el terreno y sus
edificaciones ya establecidas por el ejército cuentan con un
sistema de agua potable y de drenajes, utilizan la red
municipal para su abastecimiento de agua. Todo el terreno
tiene conexion para la luz eléctrica por lo que si tiene una

infraestructura adecuada.

10.6 VIABILIDAD ECONOMICA

Este proyecto es de mucho beneficio, tanto para San
José, Escuintla como para todo el pais. Se puede decir
que es un ciclo y un beneficio mutuo, tanto para los turistas
como para Guatemala. Principalmente ayuda a todos los
habitantes de San José, crea mas oportunidades de
trabajo, genera mas ingresos econdmicos porque es el
departamento en donde los turistas llegan como primer

destino.

Es notorio, en un lugar donde se realiza un aeropuerto
las personan buscan construir hoteles, locales de comercio,
restaurantes entre otros. Esto es muestra de desarrollo y
se crean mas oportunidades de trabajo. Es un beneficio
para la sociedad Guatemalteca, ayuda también a resaltar el
aspecto cultural ya que Guatemala tiene muchos sitios
Arqueolégicos por lo que se visitarian con mayor

frecuencia.

10.7 VIABILIDAD POLITICA

Este proyecto es aceptado por Aeronautica Civil y por
la municipalidad de San José. Es importante la aceptacion

de la municipalidad de San José porque son ellos quiénes
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autorizan las licencias de construccion, este caso de

remodelacion y ampliacion.

10.8 VIABILIDAD SOCIAL

El diseno de la ampliacion y del disefio del médulo
turistico y un area de comercio no crea ningun problema ni
discrepancia entre poblaciones o grupos sociales, por lo
contrario los ayuda a convivir y a unirse para poder crecer y

ofrecer un servicio 6ptimo y de calidad.

El proyecto se integra a la sociedad, a sus costumbres
y tradiciones, se relaciona tanto con la arquitectura que lo
rodea como a las costumbres y necesidades de los
habitantes de San José. Es un beneficio y no esta dirigido
a alguna clase social en especial, se quiere que sea un

beneficio en general y que cree mas oportunidades.

10.9 VIABILIDAD JURIDICA

No existe ningun impedimento legal para la ejecucion y
operacion del proyecto, ya que el proyecto se propone
dentro de un terreno propiamente de Aeronautica Civil, sus
accesos y limitantes no causan molestias a ningun vecino

por lo que no se tiene ningun obstaculo.
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11. CONCEPTUALIZACION DEL DISENO O
DESCRIPCION DEL PROYECTO

11.1 CARACTERISTICAS DEL INGRESO

Se propone un ingreso amplio con una banqueta para
que se puedan parquear los vehiculos sin crear un
obstaculo. Se toman en cuenta cambio de textura para
enfocar la entrada y salida. No se propone disefar a parte
el mobiliario urbano, bancas, disefio de jardineras,
vegetacion, basureros etc, sino que se propone una
integracién del espacio interior con el exterior crear un

ambiente acogedor y que invite a los usuarios a ingresar.

11.2 NUMERO DE PLANTAS

El proyecto que se quiere realizar es el disefio de la
ampliacién de la Terminal aérea de San José y el disefio de
un area turistica y de comercio para la venta artesanal. La
mayor parte del proyecto es la ampliacién por lo que la
propuesta esta regida al edificio existente, este es de sélo

un nivel tiene 2,400m? de construccion

El terreno comprende de un area de 1,770,973.92 m?,
esto equivale 3.68 caballerias, por lo que da la oportunidad

de realizar un proyecto de s6lo un nivel con un entre piso.

11.3 NUMERO DE INGRESOS Y SALIDAS

La edificacion del aeropuerto comprende de una
entrada y salida ambas son en diferente area; pero

convergen a una misma plaza.

La entrada permite llegar a un vestibulo donde los
usuarios pueden dirigirse a los diferentes mostradores para
chequear y confirmar sus boletos. La salida es el vestibulo
al que los usuarios convergen luego de haber recogido su
equipaje y pasar por un control . Son dos areas distintas
que convergen a una misma plaza donde los usuarios

pueden tomar un taxi o pueden subirse a buses.

11.4 DESCRIPCION DE LOS AMBIENTES

A continuacién se presentaran los ambientes que se
disefara la ampliacién

Area de chequeo de boletos. Aqui se ampliara el espacio

para incrementar el nimero de mostradores y tener un

vestibulo mas amplio.
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Area de control y aduana. Se disefiara un espacio mas

amplio con mas puestos de control para tener un flujo
continuo y no crear desorden ni trafico. Al mismo tiempo,

se propone separar nacional de internacionales.

Restaurantes. Se disenara un area de restaurantes donde
se tenga una variedad de comida y kioscos que puedan

ofrecerle a los usuarios.

Area turistica. Esta area consta de varios espacios, se
disefiara un area para ofrecerle informacién al turista,
crearle circuitos turisticos, un area donde el usuario pueda
alquilar un vehiculo, y pueda hacer reservaciones en

hoteles.

Guatemala esta caracterizado por su produccion de
café, por lo que se propone disefar un kiosco que
demuestre la identidad Guatemalteca y pueda brindarle

diferentes tipos de café.

Area de comercio interior y exterior. Tanto en el interior

como en el exterior se propone el disefio de un area de
comercio para la venta artesanal. En el exterior se quiere
un lugar amplio, integrando una plaza donde el turista

pueda caminar y observar los objetos artesanales de

Guatemala. Se disenara mobiliario urbano, se colocaran

cambios de textura etc.

En el interior se propone un disefio pequefio del area
de comercid, éste se propone con el objetivo de que el
turista que no pudo observar y comprar en el area exterior
por falta de tiempo tenga la oportunidad de comprar lo que
deseaba.

Salas de espera y salas de abordaje. Actualmente el

aeropuerto cuenta con una sala de abordaje, de acuerdo a
los estudios previo es necesario satisfacer una demanda
mayor de 200 usuarios porque lo que se propone dos
areas de espera con el mobiliario necesario para brindarle

un lugar comodo y de confort a los usuarios.

La sala de abordaje con la que cuenta la Terminal
aérea no tiene un acceso directo a la puerta del avion, se
requiere caminar a la pista de aterrizaje, por lo que el
disefio de la ampliacion se propone con un sistema de
buses para que puedan ser llevados a la puerta del avion.

Area de equipaje. Se disefiara un lugar amplio, que

contenga 60m la faja de movimiento de equipaje.
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Al igual que el exterior, todos los ambientes a proponer
contaran con un estilo sencillo y sobrio en donde se pueda
visualizar que es un estilo contemporaneo. Se utilizaran

formas sencillas, espacio amplios y limpios.

11.5 ILUMINACION COLORES

En las areas de trabajo y pasillos se propone luz
blanca ya que esto permite una mejor visibilidad y no
provoca sombras, crea un ambiente de trabajo. En algunas
areas se manejara la luz incandescente de forma indirecta
en donde se quiere resaltar algun mural o detalle en las

paredes.

11.6 ELEVACIONES

Se propone un disefio sobrio, simple, sencillo con
techo curvo, se utilizara vidrio en la fachada que estén

orientada a la pista de aterrizaje.

La fachada posterior sera lisa, con algunos vanos, el
objetivo es mostrar sobriedad. Cada una de las
elevaciones tendra sus caracteristicas interesantes,
dependiendo de la orientacién se adecuaran las ventanas,

se quiere logar ventilacion cruzada para crear un ambiente

fresco ya que San José tiene un clima calido y su

temperatura oscila 24-35°.

11.7 CARACTERISTICAS

11.7.1 Cubierta. En las cubierta se utilizara lamina EMCO,
lamina de policarbonato. Depende de las areas a cubrir se

utilizaran los materiales.

11.7.2 Muros. block, se utilizara este material ya que es el
material con el que construyeron la Terminal aérea, se
quiere lograr un disefio que se adecue a la arquitectura y al

ambiente.

11.7.3 Pisos. Se propone utilizar concreto expuesto en la

areas exteriores, pisos de piedra para enfatizar las areas.

En los parqueos se esta utilizando el asfalto y en las

aceras concreto.
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12. PROGRAMA DE NECESIDADES

PROGRAMA

AREA EXTERIOR

= Parqueo de carros y vehiculos

= Parqueo de Taxis

= Disefio de plaza, ingreso y salida

= Paradas de bus

= Comercio, plazas y kioscos

AREA INTERIOR/ USUARIOS

= Ampliacion, areas de control migracion y

Ampliacion, revision de seguridad

= Ampliacién y creacién de salas de espera.

= Re- ubicacion migracién S.

= Oficinas de Migracion

= (supervisor, asistente, 2 cuartos y sala E.)

= Re- ubicacion area de sanidad

= Fajas de equipaje 2.

= Re- ubicacion equipaje extraviado

= Ampliacion aduana y oficinas

(Supervisor, asistente y sala de E.)

= Re- ubicacion SAT

AREA SOCIAL

= Creacion de Kioscos, area de restaurantes
Comercio y locales.

Re- ubicaciéon de banos

AREA M2
2000 m?
100 m?
100 m?

30 m?

650 m?

75 m?

110 m?

42 m?

150 m?

171 m?

200m?

50 m?
100 m?
(Café, area de informacion (hospedaje, carros etc.). 2
oficinas de turismo, INGUAT)

Areas de teléfono e Internet

Area turistica

AREA SOCIAL Y PRIVADA

Ampliacion de Sala VIP 60 m?

AREAS ADMINISTRATIVA

Re- ubicacién Of. Administrativas

(administrador, asistente, secretaria y bafio)
Contabilidad

Re- ubicacion AlS, operaciones, compras

Y bodega.

Area de Meteorologia

(Ing.

sismologia, meteorologia y secretaria)

35m?
45 m?
Vulcanografia vy

Metereologia, Hidrologia,

AREAS PRIVADAS

Re- ubicacion de Oficinas de aerolineas.
Area de seguridad 45 m?
(Jefe, asistente, Monitoreo, Dorm. Agentes

bafo)
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13. MEMORIA DESCRIPTIVA

El proyecto que se esta presentando es la ampliacion Fotografia No. 59
de la Terminal de San José, Escuintla y la creacion de un Acceso al terreno

area turistica y de comercio.

La Terminal de San José estd ubicada en el
departamento de Escuintla, en el municipio de San José.
Cuenta con un facil acceso y magnificas carreteras
asfaltadas de doble via que lo comunican con otros
departamentos y con sus municipios, entre las principales
esta la Interamericana CA-1, la Centroamericana CA-2 y la

Interoceanica CA-9. De estas vias principales la CA-9 es la

que pasa a un costado del terreno por lo que cuenta con

facil acceso.

La Terminal de San José comenzd a ser construida a
Mapa No. 5

i finales del ano 2006, en el mismo terreno donde esta
Mapa de San José

i i ubicada la pista de aterrizaje y la escuela de Paracaidismo.
P'lsta de San Josg

El terreno se puede visualizar en la fotografia siguiente

donde se muestra el area que pertenece a cada institucion.

i | Puerto San Jo:

a6 Ml
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Fotografia No. 60 Civil. Todo el terreno tiene una topografia plana con una

Terreno Pista de aterrizaje gran extension de area verde.

El poligono rojo pertenece a Aeronautica civil, y
comprende de la edificaciones de la pista de aterrizaje,
pista de taxeo y torre de control y una Terminal aérea. Este
tiene un area de 823,750.57 m? que equivale a 1.72
caballeria o0 82.37 hectareas. Dentro de esto se encuentra
la pista de aterrizaje que comprende 2,000 m de largo y es
esto lo que determina el tamafio de la pequefia Terminal

aérea que consta de 2,400 m?

El poligono azul pertenece al ejército, aqui se
encuentran todas las edificaciones que son utilizadas para
la Escuela de Paracaidismo y este comprende un area de
961,583.497 m? que equivale a 2 caballerias o 96.15

hectareas.

S8 g g ‘ © 3007 Europs Tochnologles El
- X ) 4029ty ° A
oote ; s H I3 . . , .
equivale 50% del terreno, aqui no se tiene ningun tipo de

Puntero 13°55:56:93" N '90°49:53.065 W _eleyv. 30ft Secuencia||l|llll]

demuestra todo el area verde que

edificacion ya que se quiere conservar y proteger el

i . i paisaje.
El terreno es un poligono que tiene un area de

4,517,892.085 m? que equivale 9.41 caballerias o 451.78

. , L El proyecto consiste en la remodelacion de la actual
hectareas, este poligono se divide en tres partes ya que el

L . S . Terminal de San José, por lo que se estudiaron los planos
terreno esta siendo compartido por el ejército y Aeronautica
existentes como la planta de conjunto, la planta

119



aserimetral 2.60 de alto
uardiahia y Bodega

amino acceso arada

AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA
]

arquitectonica, la planta estructural sus elevaciones y
secciones para poder analizar y ver en que parte se podia
hacer la ampliacion. En la siguiente fotografia se puede
observar la planta de conjunto que proporciond Aerondutica
Civil.

Plano No. 2

Plano de Conjunto

stacionamiento
de buses

stacionamiento)
de vehiculos

arqueo existente

Terminal aérea

Plataforma
asfalto)

Fuente: Aeronautica Civil.

Dentro del circulo anaranjado se puede visualizar el
parqueo y la Terminal, en base a esta informacion y el area

del terreno se decidié expandir hacia los lados continuando

con la misma simetria en su estructura metalica y
continuando con la misma tipologia de techos curvos sin

apoyo.

Para la llegada de los pasajeros, se puede acceder por
una calle asfaltada de 9.50 m de ancho para que puedan
circular dos carros al mismo tiempo. Esta llega a unirse con
otras dos calles separadas por un camelléon de concreto de
150 m de ancho. La segunda calle es para pasar
directamente a los parqueos sin ninguna interrupcion.
Cada una de estas calles esta asfaltada y son de 6 m de
ancho. La primera calle que es la que lleva a los pasajeros
a la puerta de ingreso tiene un area especifica para que los
carros puedan estacionarse y no interrumpir el paso, este
espacio es de 2.5 m A la par de la bahia esta la banqueta
de concreto, ésta es de todo el largo de la Terminal por
4 m. de ancho para que las personas puedan circular con
su equipaje. En cada una de las puertas, la de ingreso y la

de salida tienen en el suelo pintado una cebra.

El ingreso es amplio, éste esta remetido para crear
juego de volumenes. El ingreso tiene un ancho de 8.40 m
por 1.70 de profundidad. Se tienen dos puertas corredizas
de vidrio con aluminio anodizado negro, éstas se abren de

forma automatica por medio de un sensor de movimiento.
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Cada una de las puertas tiene un ancho de 2.5 m y son de
3.5 de alto. Al ingresar al Lobby principal se aprecia y se
percibe un espacio amplio y agradable. Lo primero que se
tiene a la vista es el area de informacion y una pared roja
de tabla-yeso con una inclinacién de 15°, tiene una altura
de 6 m. El area de informacién es un mostrador, es abierto,
tiene un top de piedra y una base de concreto, La pared
tiene una sustraccién en el medio para permitir identificar el
area de chequeo, un detalle que se tiene en el techo es una
lampara que baja a diferente altura, esta hecha con cubos
de aluminio pintados de rojo y negro. Al fondo se tienen los
mostradores, éstos estan colocados de forma lineal y cada
uno esta identificado propiamente con el nombre de la
aerolinea en un rétulo de metal colgado con cables de
acero. Los mostradores son a base de un top y una base
de aluminio, cada uno de ellos tienen una separacion de
0.7 m para poder colocar el equipaje y poder pesarlas.
Viendo de frente los mostradores se tiene a un costado las
oficinas de cada aerolinea, a éstas se les disefid con
ventanas que estan cruzada y no llevan marco, (se puede
ver el detalle en las vistas interiores). Cada aerolinea tiene

su oficina y tienen un area aproximada de 7m?.

Hacia el otro extremo, paralelo a las oficinas de cada

aerolinea, se tiene algunos locales de comercio formando

una isla al centro ya que se coloco un area de exposicion
que los rodea. Son 5 locales de comercio, éstos estan
divididos con paredes de tabla-yeso pintados de color
blanco, su funcion es separar uno local de otro. Cada local
tiene 10.5 m? y esta identificado con un rétulo en cada uno
de los ingresos, no cuentan con puertas, sino con un marco
de metal para que se identifique la entrada. A uno de los
alrededores se tiene el area de exposicidon, aqui se
encuentran algunas paredes rojas de tabla-yeso para
resaltar el area y poder exponer cuadros, pinturas, todas
las pinturas y esculturas estan iluminadas por rieles y spots
incandescentes. También se disefiaron pedestales que
estan hechos con cubos de play-wood pintados de negro
para exponer diferentes esculturas. En la parte superior del
area de exposicidn nace en el techo una estero-estructura
de acero colgada con cables tensados. Se disefidé un
detalle interesante en la pared, viendo hacia los locales de
comercio que tienen su acceso escondido o no esta a la
vista. Se realizd6 un espacio en donde se colocd una
escultura, el espacio se cerré6 por medio de paneles
anaranjados y vidrios para que se pueda observar la

escultura por partes y se tenga diferentes conceptos.

Al fondo, hacia el lado izquierdo de los mostradores o

del area de chequeo se tienen los bafios, en la entrada se
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tiene una pequefia sala para vestibular cada uno de los

bafos.

La sala VIP, es un area exclusiva para personas
importantes, comprende de un area de 60 m? en esta area
no se tienen butacas sino pequefas salas y un café. El
café esta disefiado con los mismos materiales que los
demas cafés que estan en el area de comercio. Tiene una
base de madera, top de metal, y esta identificado
propiamente con un rotulo en metal colgado con cables
tensados. Los bancos son de madera, pino y metal, la

madera esta en el asiento y el metal en las patas.

El piso que se propuso en el lobby y en todas las areas
mencionadas anteriormente es de porcelanato gris de
0.80X0.80 m. En el techo también se propuso dos cielos
falsos de tabla-yeso, uno esta mas alto que el otro. El cielo
falso que esta mas alto tiene una altura maxima de 10.60 m
y el otro esta a 9.60 m desde el nivel del piso. El cielo falso

esta sostenido desde el techo curvo con cables de acero.

Después de haber chequeado es obligatorio pasar por
migracion para llegar a las salas de espera y comercio.
Migracion esta a uno de los costados del lobby de ingreso,

comprende de un area de 80 m? sin contar las oficinas de

revision de seguridad. Migracion esta separada en
internacionales y nacionales. Esta area tiene una altura de
4 m, el cielo falso es de regletas de madera (pino) de 11/2”
X 21/2” entre cada espacio se colocaron ojos de buey con
una luz incandescente. El piso es lo que nos identifica
donde se tiene que pasar, para ello se propuso un piso de
porcelanato de 0.80 X 0.80 m de color gris oscuro. Los
mostradores tienen una base de concreto con tres franjas
sustraidas y un top de metal. Las oficinas de revision estan
conformadas por la oficina del jefe que comprende un area
de 9.30 m? y por dos pequefios cuartos de revision, éstos
tienen un area de 5.60 m? cada uno. Se les disefidé con
ventanas cruzadas sin marco (ver detalle en Vvistas
interiores). Al pasar migracion se abren unas puertas de
forma automatica, estas son de vidrio con marcos de

aluminio anodizado negro.

El area de migracion es la que comunica a un pasillo o
corredor amplio, éste comunica al area de salas de espera
y comercio interior y exterior. El pasillo es de 6.50 m de
ancho y tiene una altura de 5 m. Se tiene un disefo tanto
en el piso como en el techo. El cielo falso es de tabla-yeso,
uno incrustado en el otro permitiendo tener una luz directa
e indirecta con los ojos de buey de luz incandescentes. El

piso se integra con el del lobby, se propuso un porcelanato
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de 0.80 m X 0.80 m de color gris. Pegado a la pared, del
lado derecho se tiene una banca de 14 m lineales, su base
es de concreto y el asiento es de madera de pino. Del lado
izquierdo se tiene otro pasillo con kioscos de cafés al
centro. Estos son ovalados con un top y una base de
metal, cada lado esta identificado con un rétulo de metal
que esta sostenido con cuatro columnas del mismo
material. Su iluminacién es por medio de luz
incandescente con unas lamparas de color anaranjado que

bajan con cables tensados del rétulo que rodera al kiosco.

Del lado derecho del pasillo se propusieron 5 locales
de comercio, tienen un area aproximada de 12 m? cada
uno, estan divididos con paredes de tabla-yeso pintadas de
color blanco. Cada local tiene su acceso, no se tienen
puertas s6lo un marco de metal con su rétulo al centro de
color anaranjado. Los locales estan comunicados por un
pasillo, en el techo de este pasillo existe un detalle en el
cielo falso de tabla-yeso, al centro se le sustrajo una parte
para poder colocar las luminaras que son ojos de buey, luz

incandescente.

Siguiendo en el pasillo principal se tiene una pared roja
de tabla-yeso que esta dividiendo el pasillo de 6.50 m de

ancho. Al lado izquierdo se tiene el area de Internet y 4

cabinas telefonicas. Al lado derecho se tienen los servicios
sanitarios y un area de servicio. Los bafios comprenden de
un area de 54 m? y el area de servicio o de limpieza es de
10 m2

Al fondo del pasillo se encuentra una puerta de vidrio
con marco de aluminio anodizado negro, ésta se abre de
forma automatica para pasar al area de comercio exterior.
Se pueden subir o bajar por unas gradas de madera de
pino, o por un rampa del mismo material. El area de
comercio es abierta y esta a 1.20 m del nivel del suelo. Su
cimentaciéon es a base de pilotes con un diametro de
0.40 m por 3 metros de largo. De pilote a pilote se tienen
unas soleras de amarre que estan sosteniendo una losa
acero, ésta tiene un espesor de 0.10 m, de pilote a pilote se
tiene una longitud de 4 metros de largo. En el piso se
propuso un diseio texturizado, la cubierta es de
policarbonato tiene una doble capa para crear una camara
de aire, el espacio a cubrir es de 600 m2. EIl espacio que
existe entre cada cubierta de policarbonato es de 0.40 m.
El punto mas alto tiene una altura de 5 m y la altura mas
pequefa es de 3.20 m. La cubierta esta sostenida por
unas vigas y costaneras de acero, ambas son de 0.13 m de
ancho por 0.62 m de alto. Las columnas de disefio curvo,

tienen una estructura de joist angular forradas con una
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plancha laminar. El area de venta artesanal esta en dos
esquinas opuestas, en planta el area de exposicién forman
una L en cada una de las esquinas, su base es de madera,
de pino, estan a diferente altura, la altura mas alta es de
0.80 m y la siguiente es de 0.60 m. Tiene una circulacion
libre sin ninguna interrupcion, para identificar cada espacio
se establecieron rétulos de madera de pino con letras en
metal. El rétulo esta sostenido por columnas de metal,

tienen un diametro de 0.10 m.

El area de comercio esta divida en dos plataformas por
lo que se tiene un desnivel de 0.30 m, en la primera
plataforma se encuentra un area de exposicion de
artesania, unas esculturas al centro y un café. El area de
exposicion ya fue descrita anteriormente, las esculturas son
de concreto, huecas en su interior, estan pintadas de color
anaranjado. El café es rectangular, tiene una barra con un
top de metal, su base es de madera de pino. Los rotulos se
integran con los rétulos del area de exposicién. Estos

estan a una altura de 3 m.

En la segunda plataforma se tiene un area de venta
artesanal, con las mismas caracteristicas que la de la
primera plataforma. También se observan dos cafés, éstos

son semi-circulares con una base de madera de pino, y un

top de metal. El rétulo esta a una altura de 3 m, esta
sostenido con cables de acero que se dirigen hacia los
extremos. Las mesas estan colocadas segun el disefio del
piso. Esta area se ilumina con reflectores de una luz
incandescentes, enfatizando la estructura como vigas y
columnas. Se tiene un sistema de sonido, son bocinas

cuadradas especificamente de uso exterior.

Para regresar a las salas de espera es necesario bajar
las gradas o la rampa de madera y volver a pasar por el
corredor amplio y por el corredor de los kioscos de café.
Las salas de espera son amplias, abiertas y agradables.
Se tienen 4 salas de espera para un maximo de 100
personas cada una. Sus butacas son anaranjadas. En una
de las salas de espera se propuso un café, los materiales
son exactamente iguales a los demas cafés del comercio

exterior.

Una de las fachadas de las salas de espera recibe el
sol del sur-oeste, se propusieron brisoleis para no permitir
el paso del sol, éstos estan a una altura de 2.20 m para
continuar con una vista de la pista de aterrizaje y del
exterior. En las salas de espera se disefaron los cielos

falsos con aberturas para poder colocar la iluminacion, es
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una iluminaciéon continua de tubos fluorescentes cubierta

con un difusor hacia lo largo.

Para crear una separaciéon entre las salas de espera y
uno de los pasillos se colocaron paredes de tabla-yeso con
ventanas cruzadas sin marco. El sillar de las ventanas es a

0.30 my el dintel a 3.7 m del nivel del piso.

La puerta de abordaje es de vidrio con marco de
aluminio negro, se abre de forma automatica y esta ubicada
al centro del pasillo secundario donde estan los kioscos de
café. Este pasillo esta en medio de las salas de espera. Al
pasar la puerta de abordaje se llega a una un espacio
abierto y techado de 5.50 metros de profundidad por 22 m
de largo y una altura de 3.5 m, esta area es para abordar al

bus que lo lleva al avion.

La llegada de los pasajeros también es un area abierta
y techada que permite el estacionamiento de un bus, mide
5.50 m de profundidad por 15 m de largo con una altura de
3.5 m. Se ingresa al lobby por 2 puertas que se abren de
forma automatica, son de vidrio con aluminio anodizado
negro, éstas miden 1.5 m de ancho cada una. Al lado
derecho se tienen los servicios sanitarios tienen una

vestibulacién adecuada y tienen un area aproximada de

34 m2

altura de 6 m se llega al area de migracion. Este pasillo

Siguiendo el pasillo de 7.40 m de ancho y una

tiene un disefo en el cielo falso de tabla-yeso, aqui se le
sustrajo unas partes para poder colocar la iluminacién
continua de tubos fluorescentes cubierta con un difusor. Al
lado izquierdo del pasillo se tiene una banca de 6.5 m
lineales con una base de concreto y un asiento de madera
de pino. Pegado a la banca esta un muro de tabla-yeso
pintado de blanco con dos ventanas de vidrios cruzados sin
marco. Cada vano es de 3.75 m X 3.5 m de alto. La pared
de tabla-yeso tiene una altura de 3 m y continua con una
celosilla de madera de pino que se adopta a la forma curva.

(Ver detalle, vistas interiores llegada de pasajeros).

Migracion tiene 3 mostradores dobles, tienen una base
de concreto con un top de metal. Se propuso un detalle de
iluminacion con lamparas anaranjadas metalicas que caen
sobre el area de migracion, su luz es incandescente. El
piso en toda el area es de pocerlanato gris de 0.8X0.80 m,
en algunas area se colocod porcelanato gris oscuro de
0.80X0.80 m para enfatizar la circulacion. Al lado derecho,
pasando migracion se tienen unas oficinas de seguridad,
éstas estan conformadas por una oficina del asistente, dos
cuartos de revision y la oficina del jefe de seguridad. Se

disenaron con ventanas cruzadas sin marco. El area de
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oficinas de seguridad comprende un area de 40 m? las
paredes divisorias son de tabla-yeso y éstas no llegan a la

altura del cielo falso, tienen una altura de 3 m.

Al fondo del pasillo se tiene un area de sanidad y el
banco, el area de sanidad comprende de un area de 22 m?
y el banco es un espacio que esta identificado con su rétulo
y tiene un ingreso accesible, comprende de un mostrador
de 3 m lineales, el top y la base son de metal. El banco
tiene una oficina para el jefe y su pequena béveda. Todo

esto tiene un area de 8 m2.

Para el area de equipaje es necesario cruzar hacia la
izquierda, tiene un area aproximado de 160 m?, se disefid
con dos fajas de equipaje para poder atender la llegada de
varios vuelos al mismo tiempo. Al centro de las fajas se
disefiaron unas pantallas que indican el No. del vuelo,
nombre de la aerolinea y la hora. Las paredes tienen una
altura de 2.5 m y las pantallas estan colocadas a una altura
de 1.7 m. Tiene un cielo falso de tabla-yeso es uno
incrustado en el otro. La iluminacion es continua con tubos
fluorescentes incrustados en el cielo falso con un difusor
continuo. En ésta &rea también se tienen 4 cabinas

telefénicas, hacia el fondo.

Se continda con el area de aduana, son 3 mostradores
para internacionales y 1 para nacionales. Tienen una base

de concreto y un top de metal.

El area turistica se llega pasando aduana, esta area
comprende de un mostrador para la renta de taxis y carros.
Es un mostrador sencillo con top de metal, base de madera
de pino. En la pared del fondo esta el rotulo de metal que
identifica el espacio. Se tiene una oficina del INGUAT y
dos oficinas de turismo con un mostrador curvo para
atender a los pasajeros. Las oficinas tienen un area de 8
m? cada una de ellas, el mostrador curvo es de top de
metal con base de madera. Al frente de las oficinas de
turismo se tienen un area de exposiciéon de pintura vy
escultura de Guatemala. Esta area comprende de paredes
rojas y anaranjadas donde estan colgadas las pinturas,
éstas estan iluminadas con rieles y spots incandescente.
Al centro de esta area se tienen unos cubos de play-wood
pintados de negro para exponer las esculturas. El area se
identifica con una cornisa de forma organica hecha de
tabla-yeso, ésta esta pintada de negro (ver detalle vistas

interiores).

Se abren dos puertas de forma automatica de 1.7 m de

ancho éstas son de vidrio con marcos de aluminio
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anodizado negro. Se llega al exterior del edificio a una
banqueta de concreto de 4 m de ancho, hacia el lado
derecho se tiene un café, éste tiene un area de 55 m2. El
piso es de tarima de madera, el café es igual a los cafés del

area del comercio exterior.

La fachada de la Terminal es de pared de block con
refuerzo intermedio y con un acabado de alisado blanco.
La fachada principal es la norte, la mayor parte de ésta
fachada es de vidrio con aluminio anodizado negro, las
ventanas tienen una medida estandar de 5.65 m X 3.55 m.
Las columnas de joist angular forradas de plancha laminar
sostienen un alero de losa acero. En el interior del alero se
establecié un canal de concreto. Las columnas sdlo se
observan en la fachada principal y en el area de comercio

exterior.
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5. AREA DE CHEQUEO DE BOLETOS
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8. ESTRUCTURA AREA DE EXPOSICION

136



AMPLIACION DE LA TERMINAL AEREA DE SAN JOSE. ESCUINTLA

9. AREA DE EXPOSICION 11. PASILLO DE ESCULTURA Y COMERCIO
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13. MIGRACION, DETALLE DE LUCES 15. PASILLO, DETALLE DE TECHO

14. PASILLO
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17. PASILLO, KIOSCO 19. KIOSCOS, CAFE

18. KIOSCOS, DETALLE DE VENTANAS 20. SALA DE ESPERA
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33. LLEGADA DE PASAJEROS 35. MIGRACION
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37. AREA DE EQUIPAJE, ADUANA 30. RENTA DE CARROS, TAXI, AGENCIA TURISTICA

38. ADUANA, SALIDA DE PASAJEROS 40. RENTA DE CARROS, TAXI, INGUAT, AGENCIAS
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41. AREA DE EXPOSICION 43. TERMINAL DE SAN JOSE

42. EXTERIORES 44. TERMINAL DE SAN JOSE
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45. COMERCIO EXTERIOR 47. COMERCIO EXTERIOR, DETALLE ESTRUCTURA

46. COMERCIO EXTERIOR, VENTA ARTESANAL 48. TERMINAL DE SAN JOSE, DESDE PISTA
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CONCLUSIONES

El estudio debe de considerarse, ya que es un
proyecto en la cual beneficia a muchas poblaciones y trae
muchas consecuencias satisfactorias, ya que busca
incrementar la economia de un pais y generar mas
posibilidades de trabajo. El proyecto tiene un gran
potencial y posibilidad a desarrollarse ya que la mayor

parte de la construccién esta establecida.

Es importante la realizacibn del proyecto, se
establecieron los datos en donde se observa la necesidad
de ampliar la Terminal, esto demuestra que la actual
Terminal tendra una demanda insatisfecha en dos afios.
Los datos se obtuvieron en relacion a las estadisticas
realizadas por EL INSTITUTO GUATEMALTECO DE
TURISMO,

realizadas, esto indica que cada ano los turistas que viajan

y por los resultados de las encuestas

por crucero aumentan de un 30% a 50%.

El terreno, su entorno y su infraestructura no es una
limitante para dicha propuesta, por lo que no se tiene
ningun obstaculo para que el proyecto se lleve a cabo. Las

areas propuesta para el disefio de la ampliacién son la

necesarias para formar un aeropuerto con una demanda

mayor de 400 usuarios.

Si dicho proyecto se realiza, la region sur de
Guatemala estara en vias de desarrollo, aumentaran sus
ingresos econdmicos y se podran explotar todos los lugares
turisticos de Guatemala ya que se quiere crear un circuito

turistico a nivel de la republica.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda el disefio de la ampliacién de Ia
Terminal aérea existente, el disefio de un area turistica y de
comercio para la venta artesanal. Es importante evaluar
las areas a disefar para la ampliacion de la termina Aérea
como el area administrativa, de chequeo, aduanas, salas
de espera, servicios sanitarios, areas de comercio, area
turistica etc.

También se recomienda la realizacion de dicho
proyecto por lo que promueve el desarrollo y benefician a
una poblacién con el objetivo de incrementar los ingresos
de divisas por medio de turismo. Para que el proyecto
obtenga su mayor auge es necesario promover el turismo a
nivel internacional para que los turistas se vean interesados
en conocer Guatemala, sus diferentes sitios turisticos como
sitios Arqueoldgicos, gozar de su belleza natural y poder

consumir y gozar de la riqueza artesanal etc.

Asi como, es necesario promover el turismo a nivel
internacional es necesario a nivel interregional con el
objetivo de promocionar los distintos lugares turisticos
naturales, culturales, arqueolégicos y arquitectdnicos del

pais. Es necesario un programa de actividades en los

distintos departamentos para brindarle un servicio 6ptimo al
turista. Considerar el médulo turistico como una de las
areas mas importantes, crear un espacio agradable, de
mucho interés para el turista y que identifique a la

sociedad guatemalteca.
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GLOSARIO

1. Aeropuerto: Es un area definida de tierra destinada
total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves de distintos tipos con llegadas

y salidas nacionales e internacionales.

2. GPS: (Global Positioning System) o sistema de
posicionamiento Global originalmente llamado
NAVSTAR, es un sistema global de Navegacion por
Satélite (GNSS) el cual que permite determinar en todo
el mundo la posicién de una persona, un vehiculo o una

nave, con una desviacion de cuatro metros.

3. Radar: Instrumento para la deteccion y medicién de
distancias mediante ondas radioeléctricas. Sirve para
determinar las distancias de objetos, como barcos,

aviones.

4. Sendas de planeo: forman sistemas de aterrizaje pro
medio de instrumentos (ILS), esto permite que sea una
navegacion aérea mas segura y también para las
instalaciones en tierra, dentro y alrededor de

aeropuertos.

150



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
LIBROS
Manual de planificacion de aeropuertos. 22 ed.
Organizacién de aviacion civil internacional. Aprobado por

el Secretario General publico. 1987

Caracteristicas de la poblacion y de los locales de
habitacion censada. UNFPA. Fondo de poblacion de las

Naciones Unidad. Guatemala, Julio 2003

TESIS
ALTUNA PENAGOS. Antonio. “Comunicacién Aérea en el
Departamento de Quetzaltenango” Facultad de arquitectura

y disefio de la Universidad del Istmo. Guatemala 2003.

PORTILLO ESCOBAR. Cristian Estuardo. “Terminal aérea
regional en Coban, Alta Verapaz”. Facultad de arquitectura

de la Universidad Rafael Landivar. Guatemala 2006

INTERNET

Disponible en:
<http://www.cruiseguatemala.com/cruise/>. [consulta:
cruceros]

Disponible en:
<http://www.visitguatemala.com>[Consulta: turismo].

Disponible en:
<http://www.moptt.cl/oirs/preg_aeropuerto.htm> [Consulta:
aeropuertos].

Disponible en:
<http://www.eaai.com.ni/noticias/ampliacion.shtml>[Consult
a: ampliaciones de aeropuertos].

Disponible en:
<www.googleearth.com> [Consulta: terreno].

Disponible en:
<www.turansa.com> [consulta: mapas de Guatemala].

Disponible en:
www.puertosanjose.gob.gr [Consulta: Puerto de San José].

INSTITUCIONES

Aeronautica Civil

Instituto Nacional de Estadisticas (INE) y Centro
Latinoamericano de demografia (celade) Guatemala
INGUAT, Instituto Guatemalteco de Turismo.

IGN. Instituto Geografico Nacional.
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